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kring 30 ars bilism « Koérkort [ 12 dar i kontinent-bilskola
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MOTOROLJA

BILAGARNAS EGEN OLJA

OK-oljan framstélles i ett modernt, tekniskt vai-
rustat raffinaderi under ledning av hdgkvali-
ficerade fackman. Tillverkningen star under
standig laboratoriekontroll som géller inte bara
analysvardena. Genom motorprov i laboratorium
och ute pa vagarna undersoker man standigt att
den framstallda oljan motsvarar praktikens krav,
under alla driftsforhallanden. OK:s motoroljor

for saval forgasar- som dieselmotorer har en
enastaende formaga att behalla sin smaorjkraft
vid saval hdoga som laga temperaturer. De har
kemiska tillsatser mot bade mekaniskt och ke-
miskt slitage, haller motorn ren frdn avlagringar
av sot och slamm samt férhindrar att kolvringar
och ventiler beckar fast.

OK:s motoroljor har darfor alltmer vunnit biladgarnas fortroende

Finns pdCiICMOK) servicestationer landet runt



I I aYG G I ! Vid rundbaneprov pa spolad sjois har dubbeldubben visat sig

ge betryggande sidstabilitet &ven efter 1000 mils kérning.

e Dubbeldubben ar rorfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

e Dubbeldubben ar sjalv-
slipande. Den ar lika
effektiv under hela sin
livslangd.

. Dubbeldubben ar enflan-
sig och darfér skonsam
mot dacket.

e Dubbeldubben héller tills
vinterdacket ar utslitet.

e Dubbeldubben ger fullt
vaggrepp till lagsta kon-
sumentpris.

dubbel

DUBBEN SOM GER DUBBELT VAGGREPP

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen

SODERFORS

soDERFORS INGAR | STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AKTIEBOLAG)



Succé

for OLKSAM

goo deltagare 1 trafiksakerhetstavlingen!

Stoppa olyckskurvan

Det var mottot for den tavling om
O0kad trygghet i trafiken som Folksam
startade i varas. Syftet med tavlingen
var framst att aktivt engagera all-
méanheten for trafiksakerhetsfragor-
na. Det &r darfor gladjande att kunna
konstatera att inte mindre an 800
forslagsstéallare deltagit.

Inga universallésningar

Det méaste starkt understrykas att tra-
fiksakerhetsfrdgorna &r utomordentligt
svara, inte bara for lekman. Nagra uni-
versallésningar finns inte. Detta maste
man halla i minnet nar man bedémer
tavlingsforslagen.

Pristagare

Forsta pris, semesterresa for tvd perso-
ner till Riva del Sole, har tilldelats Helge
Edman, Dorotea for forslag om »végde-
lare» i form av grasmattor eller rafflad
beldaggning i mitten av vagbanan vid
backkron och svéarare kurvor. Andra
pris, 1.000 kr, har tilldelats Jacob Palme,
Lidingd. Forslaget innebar att man

varje gatukorsning bdr ange med gula
streck att bilisterna pad ena gatan bor
lamna foretrade for bilister pd den andra
korsande gatan. Tredje pris, 500 kr, har
tilldelats Bertil Jonasson, Astorp. Forsla-
get innebdr att en kraftig, halvmeter
bred vav spannes mellan lastbilens bak-
anda och sldpvagnens framéanda och av-
ser att forhindra att en cyklist kommer
in mellan en lastbil och dess slapvagn.
Samma forslag som juryn tilldelat forsta
och andra pris har sants in av flera téav-
lingsdeltagare, men de beldnade forsla-
gen har varit de bast motiverade. Bland
de ovriga forslagen har Folksam utdelat
14 bokpriser.

ury

Forslagen har bedémts av en jury besta-
ende av Folksams trafiksakerhetsnamnd,
vilken har féljande medlemmar: Profes-
sor Bengt Joel Andersson, Tekniska
Hdégskolan, Direktdér Harry Hjalmarson,
KF, Professor Gunnar Johansson, Upp-
sala Universitet, Direktér Henry Linde-
rot, IC/OK, overldkare Stig Lindgren,
Falun, Landshdévding Allan Nordenstam,
Jonkdping, talman Axel Strand, Gene-

raldirektér Gustav Vahlberg, VoV samt
Direktor Seved Apelqvist, Folksam.

Forslagen géar vidare
Tavlingsforslagen har o&verlamnats
till  Kommunikationsdepartementet,
Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen
samt Nationalféreningen for Trafik-
sédkerhetens framjande.

Bilreparationsfabrik - nytt
Folksam-initiativ

Under forutsattning av forsékrings-
inspektionens medgivande kommer
Folksam att starta en bilreparations-
fabrik i vilken svart skadade fordon
skall iordningstéllas. Inte minst ur
trafiksédkerhetssynpunkt kan detta
initiativ fa stor betydelse. Folksam
kan kontrollera att de reparerade
fordonen blir trafikdugliga och till-
fredsstallande ur trafiksédkerhetssyn-
punkt, och erfarenheterna inom den-
na fabriksrorelse kommer att stallas
till trafiksékerhetsforskningens for-
fogande.

tank efter fore F O L KS/ \I\/I forsakrar



Modem och
fortlopande
utbildning

Varje ar utbildas omkring 800
personer inom landets Volks-
wagen-organisation. Montorer,
verkmastare, kundmottagare —
alla grupper far sitta sig pa
skolbédnken for att lara sig det
nyaste nya. Genom egen grund-
utbildning i yrket sdérjer man
ocksa for god tillvaxt av VW-
specialister.

Ett snabbt och effektivt system
att utbilda bilmekaniker har
numera borjat tillampas. Med
hjalp av ljudband och hérlurar
med transistormottagare kan ett
stort antal elever samtidigt in-
strueras att lara den ratta arbets-
tekniken.

AB SCANIA-VABIS

i hogsta klass

(en service lika bra som bilen)

Det kostar sa
mycket mindre
med VW-service

Tack vare rationellt arbete med
tidsbesparande och exakt utfor-
made specialverktyg kan priset
pd Volkswagen-service hallas
nere — kostnaderna for de re-
gelbundna tillsynerna t.ex. &r
bland de lagsta i marknaden.
Kupongerna i serviceboken ger
tillsyn var 500:e mil for endast
36:— (inklusive rundsmdrjning,
exklusive olja och eventuellt
material). Varje tillsyn omfattar
inte mindre &n 18 olika kontrol-
ler och justeringar. Med hjélp av
riktprislistan — med d&ver 500
prissatta arbeten — kan Ni re-
dan i forvag rakna ut vad ev.
reparationer kommer att kosta.

VW-verkstadema
planeraridag
ror Er nasta bil

Utvecklingen inom bilverksta-
derna gar snabbt. Detta géaller
inte minst for Volkswagen —
redan i dag planerar Volks-
wagen-verkstaddema for Er och
grannens bil i morgon. Service-
natet byggs ut kontinuerligt och
moderna arbetsmetoder gor det
maojligt att ta hand om fler bilar
pa battre satt.

| dag finns det ca 320 auktorise-
rade Volkswagen-verkstader i
Sverige. 3.100 arbetsplatser och
ca 2200 specialutbildade montd-
rer star till Ert forfogande. De
kédnner Volkswagen i detalj och
de har en enda ambition —att ge
en service lika bra som bilen ...

Hos d&ver 300 auktoriserade
VW-verkstader finner Ni den
vialkanda bla skylten. Den vi-
sar vagen till ratt service for
Volkswagen.

Det kostar s& mycket mindre med VOLKSWAGEN



2 dubbflansar ger sékert faste i dack-
gummit. Dubbarna sitter alltid vinkel-
ratt i dacket och ger béasta vag-grepp.

8 dubb-rader runt déacket ger sékert
faste i vagen. 8 spar i isen forbattrar

acceleration och bromsning.

Dubba med

SECOMET
karndubbar

MANGA SMA SPETSAR GRIPER SAKERT I ISEN

Er sadkerhet i bilkdrningen
vilar pa dackens fyra sma
kontaktytor mot véagbanan.
Tillsammans ger de en yta
mindre &n ett normalt brev-
papper. Inom kontaktytan
behover Ni alltid sd gott fas-
te som mojligt. Manga sma
”vassa” SECOMET ger béttre
Vag-grepp pa vintervag.

Liten dubbspets ger stort
yttryck — béttre vag-grepp
SECOMET har en 2,7 mm tjock
solid hardmetallkarna, stadigt for-
ankrad genom hardlodning i en
kropp av skyddande kadmierat
stdl. Dubbspetsen ar s& ~vass” att
den tranger ned i den harda isen
aven vid stark kyla. Vid —5° be-
hévs endast ett tryck av 7—38 kg
for att driva ned spetsen. And-
flansens yta 4r 9 ganger stérre &n
dubbspetsens. Den samlar darfor
upp ett stort tryck fran dacket och
pressar dubbspetsen mycket hart
mot véagbanan — det specifika
yttrycket blir hogt.

Manga spetsar griper sakert
Inom dackets kontaktyta mot vag-
banan varierar trycket avsevart.
Under kodrning och bromsning
andras belastningen standigt. Ock-
s& i dackbanans latt belastade par-
tier fungerar SECOMET-dubbar-
na effektivt.

Manga dubb-rader

SECOMET dubbarna har smé di-
mensioner och kan darfér mon-
teras sicksackforskjutna i 6—8 el-

ler flera dubb-rader runt déacket.
Varje enskild dubb ger d& maxi-
mal verkan under acceleration
och bromsning. Tillsammans gor
dubbarna lika ménga spar i isen
som antalet dubb-rader i décket.
Ju fler och djupare spar desto
kortare bromsstracka.

Fran underkylt regn till
hardkord sno

Vare sig temperaturen ligger vid
nollpunkten eller vid —30° &r Ni
alltid valrustad med SECOMET.
Ni far battre vag-grepp pa under-
kylt regn, tunn snosérja, hard-
packad sné och is i alla former. |
16s eller latt tillkoérd sné gor dac-
kets sndmdénster god nytta.

Saker infastning i déacket

De tva flansarna haller SECOMET
i ratt vinkel, vinkelratt mot déck-
banan, ett villkor fér god effekt.
Gummit tranger latt in mellan
flansarna redan vid monteringen
och laser fast dubbarna bergsa-
kert. Tiotusentals bilister har re-
dan provat SECOMET och vet att
man kan lita pd dem. Hardmetall-
karnan slits i takt med décket, den
tal barmarkskorning och ger nor-
malbilisten 1500— 2000 mils kor-
stracka pa vintervag. Det betyder
flera vintrars sakrare korning.

SECOMET skonar fram-
vagnen, har lag bullerniva
Manga sma, val fordelade dubbar
ger jamnt déackslitage, ingen berg-
och-dalbane-forslitning. Det sko-
nar framvagnen och gor styrning-

en behaglig. SECOMET véger
bara 2—2,5 gram/st och ger upp-
hov till obetydliga centrifugalkraf-
ter. Hjulbalanseringen bibehalies
val och bullernivan blir I1ag. Ett
latt frasande ljud talar om att
dacken ar i ordning.

Dubba dacken runt om

Rékna med 11— 12 dubbar per
dack och 100 kg vagnsvikt. Det
ger 90— 100 dubbar per déack for
Volkswagen och 120—130 for
Volvo. Men storre antal ger batt-
re verkan. Tank bara pa att grep-
pet pd barmark férsamras négot
vid alltfor manga dubbar per
déck. Dubba alltid runtom. Baéttre
an tva val dubbade dack ar fyra
sparsamt dubbade. Ni kan senare
battringsdubba pd monterat dack,
tack vare SECOMATIC dubbauto-
mat (pat.s.)

Dackspecialisterna monterar
Over 500 kvalificerade gummi-
verkstdder med fackkunskap och
goda resurser i personal och ut-
rustning dubbar med SECOMET.
Tala med dackspecialisten, han
garanterar att arbetet blir riktigt
utfort.

SECOMET ger Er ménga
viktiga fordelar

Lattare start « mindre hjulspinn
« béttre styrning och acceleration
* béttre sidstabilitet, mindre risk
for sladd « 40—60 % forkortade
bromsstrackor pa is ¢ battre man-
overformaga i svara situationer o
mindre anstrdngande kérning.

Hall pa sakerhetsmarginalen.
Oka inte farten trots att Ni
kanner Er sakrare da Ni kor
med dubbade dack

Kraftig spdnning mellan dubb och
gummi &r forutsattningen for ett
gott grepp.

(FRGERSTl

SECOMET



"X Till EF SOMhandelsevis
motor- INTE KANNER R-Y-T-M-6-N ...

justitia
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YKNNAR. NI &CHOINS NAR MtfS/KEN SfELAR

K WATURUéaTViS BPIJTE T
MEN VApFoR_ KoR. W pA BiL-
i "SjUTFIO" NAR. AII/MANNA

B Nog ar det sant att det mesta av TAKTEN SPELAR
det som hander och sker i denna B
varld kommer i tidningarna, men ELLER VARf5R TR6MSAR
anda ar det sd att mycket av allt : : : H
detta aldrig kommer till allmanhe- Ali O/IKftJrU& ribacreN
tens kdnnedom. A 4
Hade inte Bilekos medarbetare hén- iIbART RA_BR eYTMen
delsevis en dag under julskyltningen tABDCBR JAMN -FART ?2...
kommit in i en av de sma rattssa-
larna i »rddhusflygeln» vid Bergs- ELLER UARfoR RULLAR
gatan i Stockholm, dar trafikmal A .
handlagges pad lI6pande band, hade A/i"R&i SEVARP-
kanske aldrig den lilla historia som i i i -
har skall berattas om kommit pa hbtbn | ryl__yrlo
prant. And& var det ett hart nar Nar m stracka
otroligt héandelseférlopp. Hade det .
tagits en bild av vad som hande, nér OCH M EDTRAf' KANTER
det héande, hade det utan tvivel bli- e s
vit »arets bild»! EEAVER Aliirio'l...
Mélet handlade om en ung man BLL&p. VARfOR AXAR'
och en ung kvinna som varit ute .
och bestkt ndgra andra ungdomar AlJl pCOTTAUé>r OPp
nere i Soédertorn. Det var praktiga . )
ungdomar och det fortardes ingen Till hundratio
sprit. Men det dansades och glam- 27 H
mades och eftersom det var helgdags- 'A—L illa R A I'i:l n
kvall sommartid holl man pé till ti- NAR AJi AN pa
digt pa4 morgonsidan. Forst ndr so-
len gick upp slutade festen. BROMSAR T /11
Den unge mannen startade for att .
kéra sin flicka hem. Han kérde hen- TRCTTIO
ne pd motorcykel. Hon satt bakpa :
och holl honom stadigt om livet. Snart vaaen TMPfDP. Air
Pa ett stalle under vagen fanns en SO J ER NI I&MODLiIETBAI
tdgovergdng. Den unge mannen viss- .
te om detta ty han hade koért dar Ver MinStar INTE KMAJB/2
flera gadnger forut. Det fanns ocksa . )
de vanliga varningsskyltarna. Det TRAfIKENé RYTM
visste han ocksd om. A
Nu var det som sagt tidig mor- OCH PARRPR
gon och solen holl just pd att gd upp. \AIJE miLEfZ
Detta gjorde att den unge mannen
inte sdg att signalanordningarna vi- TDpMAR

sade rott vid sjalva jarnvagsover-
gangen. Klockorna var ocksd i funk- ANPASSA ER
tion, ty ett tdg nalkades. Han hor- Till
de inte klockorna fast han borde ha
hort dem. Sjalv sade han efterat att
han blev irriterad 6ver att den upp-
géende solen, som alltsd stod mycket
lagt, sken honom ratt in i 6gonen.
Forst i allra sista stund sdg han
att bommarna var nere! Han slog
till bromsen p& motorcykeln, han sli-
rade den sista metern fram mot den
stadiga bommen, men det var for
sent. Med kraft kdérde motorcykeln
pa bommen och tvarstannade! Men de
tvd som satt pd motorcykeln stan-
nade inte. De fortsatte pa egen hand,
kastades upp i luften och over jarn-
vagssparet och 6ver bommen péa and-
ra sidan. | precis samma 6gonblick
kom taget, det var ett adnglok med
en rad godsvagnar efter sig. Yngling-
en och flickan, som alltjamt holl
sitt tag om hans midja, flog forbi

och framfor loket pd — enligt &syna Vj /M ~stanrer alltsa i alua vaii ATfTer
itt t — hogst t f , , ..

metar! Men loket rirde dem. ints. BUR ScHorS'NAV per SVBLAS TANC?

?Ch de foll oskadda ned pd vagen OCJH J&ROW IA&M tfcRAjZ TS5L]PAErUTEN

ramfor en véantande bil pa andra _ , .

sidan. VAHEXJZBN Air halla S\é? Till T>A-A/-S'BW/
| den bilen satt en person, som i j

forst blev alldeles stel av fasa nar dar lytet TROTS Allt Blip MINDRET

han sy vad som intraffade. Sedan OVBSDiérBRT AN VA V-A-~-B-A-AJ-A-AlJ...



Sin bilekonomi bestammer man sjalv: genom
att valja en bil som ger manga mil till Iag
kostnad.

Fler svenska bilképare véaljer Volvo an nagot
annat marke. Har ar nagra faktorer som pa-
verkar deras val.

Ink6pspriset

En del av det Ni betalar for en ny bil far Ni
igen nar Ni senare byter den. Hur mycket
beror pd markets andrahandsvirde. Volvos
andrahandsvarde hor till marknadens bésta.
Darfor ar en Volvo ekonomisk i inkdp.

Bensinforbrukning

Volvos B 18-motor med 5-lagrad vevaxel ar
ovanligt branslesndl. Det bevisas av labora-
toriemassiga matvarden. Det bevisas ocksa av
fem ekonomiloppsegrar under 1962 och 1963,

dar resultaten varierade mellan 0,573 och
0,652 I/mil.
Férutom ekonomi ger B 18-motorn hdg

marschfart och accelerationsresurser for sa-
kerhetssnabba omkérningar.

Service

Det finns auktoriserade Volvo-verkstader

over hela landet. Alla tillampar Volvos rikt-

priser — bade pa delar och arbete. Volvos
to =

reservdelar ligger mycket fordelaktigt i pris.
Volvos kvalitet, driftsakerhet och slitstyrka
bidrar ocksa till lAga servicekostnader.

Volvo behdver numera underhallsinspektion
endast var 1000:de mil.

Fasta kostnader

De fasta bilkostnaderna — skatt, forsakring,
etc. — utgor en vasentlig del av Era bilutgif-
ter. Har ger Volvo en ekonomisk forman som
inget annat bilmarke kan erbjuda: den unika
5-ariga PV-garantin. Ni slipper kostnaderna
for vagnskadeforsakring i 5 ar!

Utrustning

Nar Ni koper en Volvo far Ni en komplett
utrustad bil med bl.a. helljussignal, elektrisk
vindrutespolning, vindruta av lamellglas som
ger fri sikt aven efter stenskott, effektivt
rostskydd och stéldskydd, nollstallbar tripp-
matare, blandfri backspegel.

Verkligt vasentligt ar Volvos genomtankta
sakerhetsutrustning med bl.a. fabriksmonte-
rade trepunkts sdkerhetsbalten med forstark-
ta fastpunkter.

Méanga andra bilar kan erbjuda Er nagot av
det Volvo ger.
Inga andra bilar kan ge Er allt det Volvo ger.

DET FINNS
BARA

ER SUGS
BILEKONOMI

vV ¥y o» ¥

Endast Volvo har »

o 5-ARIG \
> PV #

<GARANTI «

n spar in kostr]ac{en.ﬁjr A\r/
nu vard
mer an 30%
mer

Sedan hosten 1962 har pre-
mierna for vagnskadeforsak-
ring hojts med 32— 50 °/o. PV-
garantins varde har oOkat i

motsvarande grad.



SLUTREPLIK

AV JOHN BACKLUND

| Detta ar det sista numret av Bilekonomi. Efter 33 ars utgiv-
ning upphor tidningen att utkomma. Manga av vara 140.000 la-
sare som lart sig att tycka om tidningen kanske fragar sig varfor
och pd detta kan man kort och gott svara att man inom bil- och
oljekooperationen ansett att det vara viktigt med en nyorientering
nar det galler tidningsfrdgan. IC och OK har i dag i runt tal en
halv miljon anhéangare i vart land. Man har ansett det av storsta
vikt att uppehdlla kontinuerlig kontakt med denna stora grupp
av bensin- och oljekonsumenter. H&r har »Bileko» inte rackt till,
vilket framgar av tidigare namnda upplagesiffra. Vad som nu
sker i tidningsfrdgan ar helt enkelt en sammansmaltning av IC
Stockholms tidigare lokalorgan »Vi Bildgare» och rikstidningen
»Bilekonomi». Utformningen av det nya organet, vars namn blir
»Vi Bilagare», ar redan bekant for storre delen av var lasekrets

genom de tvd provnummer som utsdnts (nov. och dec.).

Det tekniska utféorandet av »Vi Bildgare» blir som de flesta
uppmarksammat av samma slag som dagspressens. Detta innebar
kanske en nagot forsamrad bildkvalitet men i gengald blir det
mojligt att presentera desto »farskare» nyheter. Tekniken mdjlig-
gor ocksd att vi kan ge ut flera olika upplagor av tidningen.
Norrlanningarna kommer sdledes att fd en egen edition liksom
de ovriga delarna av landet. Allt som allt kommer »Vi Bildgare»
ut i fem olika versioner — en syd, en mellansvensk, en stock-
holmsk, en vést- och en norrlandsedition. Vi tror att vi pa detta
satt kommer att kunna ge l&saren ett betydligt mer levande och

intressant stoff.

Redaktionen kommer ocksd att bestd av edra gamla vanner
fran »Bileko» forstarkt med ett antal reportrar. Vi kommer inte
att lamna ndgon moda ospard for att ge er de basta informationer
kring motorism och turism och vi kommer liksom tidigare att
stdndigt kdmpa for en fri och objektiv nyhetsfdrmedling.

Samtidigt som vi tackar for de trevliga kontakter vi haft under
sd manga ar genom »Bilekonomi» halsar vi er hjartligt valkom-
men som ldsare av den nya »Vi Bildgare». | detta sammanhang
vill vi ocksd uttala ett ofdrbehdllsamt tack till Nordisk Roto-
gravyr som under alla &r medverkat till att ge »Bilekonomi» ett
gott tekniskt utférande.

En trevlig helg tillénskas.

B | L E K O N O M |Nr12—1963—Arg.34

Redaktdr och ansvarig utgivare: Telefon: 54 1500 (vaxel) kl. 10.00— 15.00
JOHN BACKLUND Gatuadress: Strandbergsgatan 12
| redaktionen: BJORN PALM For insanda men ej bestallda
Annonser och prenumeration: ERIK LOFGREN manuskript ansvaras ej!

Red. och exp.; Fack Sthim 30. Postgiro 532 18 NORDISK ROTOGRAVYR, Stockholm

det hanger pa

batteriet

JUNGNER

att lita pa
| alla vader!
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Alla priser
inkl. oms.
Dessutom
aterbaring!

10

Sesam frostolja. .
smorjer frusna I&s. Praktisk m-

stickspip.
1:60

De-icer. Is- och imborttagnings-
medel av amerikansk tillverk-
ning. Aerosolférpackning om

450 g.
3:90

Varningstriangel av plast i in-
ternationellt maéatt, kraftigt re-
flekterande yta. Hopféallbar med

fodral.
11: -

Bensintanklds »WASO» i rost-
fritt stadl. Levereras med 2 nyck-

lar.
14:75

Julklappstips
for bilfamilien

Isskrapan  »Skaftis». Skaft av
polerad aluminium. Handtag av
mjukplast. Blad av rostfritt stal.

4:50

Snoborste. En snoborste ar ett
valbehovligt vintertillbehor. Till-
verkad av tra och plastfiber.
Forsedd med isskrapa. Langd

3:90

Sandpase. Tillverkad av kraftig
plastbelagd bomullsvdv. Bra att
ha néar hjulen spinner. Storlek

30X 60 cm.
3:10

varmesitsen »Ekvator». Sjalv-
vdrmande i 2-delat utférande.
Smakfulla textilier med forstark-
ningslist. Forsedd med band,
sitter darfor perfekt.

13:90

Dessa varor och mycket, mycket

mera finns att valja pa i de val-

sorterade tillbehdrsbutikerna

hos IC.

Rattmuffar av Pannofix ett
flertal farger fran

6 :-

Snoskyffeln »Skotte». Blad av
hardad aluminiumplat. Svangt
traskaft med kryckhandtag. To-
tal langd 78 cm. Bladets storlek
23x27,5 cm. En kraftig och odém

snospade.
7:-

Skyddshandskar med baksidan
av tyg och insidan av spaltla-
der. Fem fingrar — med krage.

7:50

Ryggstodet »Relex». O rtopediskt
riktigt, ger luftvaxling ocn stad-

ga at ryggen.
15:-

Skidhallare. Ny  konstruktion
passande for alla bilbredder.
Tillverkad av plastoverdragna
stalrér i svart, rott och gratt.
Ett &rs fabriksgaranti.

15:75

Snabblank — ett osvikligt hjalp-
medel vid fastkérning i sné och
halka. Finns for alla ringdimen-

sioner. Fran
5:75

Snabbstart. Om motorn under
den kalla &rstiden ar svar att
f& igdng underlattas starten av
en dusch med »HPD instant
spray» i férgasaren. Avsedd for
sdvil bensin- som dieselmoto-
rer.  Amerikansk tillverkning.
Aerosolférpackning om ca 285 g.

8 -

Bogserlina av smidig plastover-

dragen stalwire.
exkl. ryckutjamnare 12 -

Hjulsidor tillverkade i hogglans-
eloxerad aluminium. Levereras i
sats om 4 st. For de flesta bil-

marken.
31:-

| OVER HELA LANDET]
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Gummirullar raddar fordon ur kurs

B Med en végg av elastiska men
hardfjadrande gummirullar langs mo-

torvagarnas saval mittskiljeremsor
som vagkanter — och sarskilt da i
svadra kurvor — vill den 6sterrikiske

uppfinnaren Emil
terna fran slirfaran.

Det ror sig alltsd om en regelratt
vdgg av gummirullar som begréansar
korbanan pa bagge sidor och Holz har
redan tagit patent pa sin uppfinning
i bdde hemlandet, Vasttyskland och
Schweiz. Det stdrsta intresset for sa-

Holz rédda bilis-

ken har hittills tyskarna visat —
arendet ligger under behandling i
Bonns kommunikationsdepartement

dar man ocksd star i kontakt med
uppfinnaren, enligt vad ministeriet
pa forfragan upplyser Bileko. Men
Holz forsdkrar oss for sin del i ett
privat uttalande, att bade Sverige och
andra lander har moéjlighet att ome-
delbart fa licens och darmed tillampa
hans uppfinning i praktiken.

Som framgar av bilden &r de fjad-
rande rullarna vridbart
stdende axlar

lagrade pa
och ett fordon som
kommit ur kursen fangas alltsd upp
av denna rullvdgg samt glider langs
rullarna tills det stannat — och detta
utan att ta ndgon skada av aventyret!
Till skillnad mot liknande sékerhets-
anordningar av alltféor svaga stdlnat
eller plastmaterial, som inte ldmnar
den forolyckade karossen intakt utan
tvartom kan astadkomma ganska sto-
ra skador &ven om personskadorna
lindras.

Infora*tlo*
Beurtollung
Ausatallung
Verilffontilshung

kil GmBOT

F»3

* all HeXm
tUnnbel», B/3,14
Pjetfeehl 123.- Tal.

— Jag kommer ocksa att hjalpa de
lander som soker licens pd min upp-
finning genom att dels 16pande med-
dela ytterligare forbattringar pa rull-
vaggen, dels sjalv medarbeta vid
iordningstallandet av det forsta av-
snittet, forsakrar Holz eventuellt in-
tresserade svenska vagmyndigheter ge-
nom Bileko.

Men férdelen med uppfinningen ar
inte bara, att den verkar som av-
lankning och uppbromsning pa bilar
som vikit ur kursen utan genom
skyddsanordningens elasticitet och
skonsamhet styrs fordonet i normala
fall ater ut pd korbanan varefter fo-
raren — &dven om han under det Kkri-
tiska ©gonblicket tillfalligt forlorat
rattfattningen och sjalvkontrollen —
ater kan ratta upp vagnen och fort-
satta som om ingenting hant!

Jamfort med stalnat och liknande
kdrbanebegrédnsande skydd, vilka ofta
brister pa ldnga strackor nar bilarna
fastnar i dem, ar ocksd rullvaggens
enskilda delar och detaljer latta att
byta ut och underhdllet blir darmed
utomordentligt billigt.

Kanske nagot att fundera pa for
VoV, dar man ju &n sd lange inte
bundit sig for vare sig det ena eller
andra skyddet nar det géller kérbane-
begrédnsande vagracken och mittskilje-
remsor? S& varfor da inte lika garna
ta upp den holzska rullvdggen! Och
nagra invandningar fran bilisthall har
man forstas svart att tanka sig ...

Ett avgorande bidrag till trafiksakerheten
inte minst i vagkurvoma utgodr osterrikaren
Emil Holz fjadrande gummirullvagg avsedd
som vagracke likaval som mittskiljeremsa
och framst i anslutning till motorvagarna.

Uppfinningen har redan kostat Holz 25.000
kr i patentkostnader men den prévas nu av
vasttyska trafikministeriet och aven andra
lander kan fa praktisera den pé& licens.

Polisbvervakning vid stoppljusen dverflodig
trafiksyndarna kan plata sig sjalva ovetande

m En omfattande och fortlopande
polisrazzia mot sarskilt stockholms-
bilisternas allt vanligare trafiksynd
att nonchalera de roda, rédgula och
grongula signalljusen vid gatukors-
ningar och &vergangsstallen har nu
dragits igdng. Men med hansyn till
den raddande personalbristen inom po-
lisen borde det val ligga narmare till
hands att kopiera Tyskland, som kol-
lar samma sak med hjalp av en hel-
automatisk apparatur, vilken t.o.m.
platar trafiksyndaren i det psykolo-
giska dgonblicket!

Den av Siemens och Agfa konstru-
erade nya trafikkontrollen, som alltsa
automatiskt registrerar de fordons-
forare som bryter mot trafikljusen,
fungerar hittills oklanderligt. Och pa
de har bilderna, som ar hamtade fran
en korsning i Miinchen och ett torg
i Frankfurt a.M., ser man askadligt
hur fotona obarmhaértigt avsléjar inte
bara den som syndar mot signalljuset
utan samtidigt ocksd forevigar hans
eventuella o6verskridande av gallan-
de hastighetsbegransning.

Hittills har denna form av auto-
matisk-fotografisk trafikkontroll en-
dast tillampats for faststallande av
dvertradelser mot den radande fart-
gransen pa vissa vagavsnitt, men
kombinerad med kontroll av bilister-
nas framfart vid viktigare stoppljus-
utrustade gatu- och vagkorsningar

Stoppljusdvervakning vid Germering i Miinchen:

sekunder efter den gula signalens bérjan,

1 sekund senare.

b6r den nya anlaggningen kunna fa
en sjalvskriven funktion i dagens tra-
fikmaskin oOverhuvud taget och det
inte bara i Tyskland.

eSKYMNINGSSTROMSTALLARE
KAMERA BLIXTLAMPOR

S& ser den o», den nya trafikbvervaknings-
anlaggningen modell/Siemens-Agfa — mitt
p& Platz der Republik i Frankfurt a.M.

bilden t.v. visar forsla fotot laget 5,3

medan bilden t.h. &r det andra fotot, taget

Hur trafiksyndarna platar sig sjalva nar de gor sig skyldiga till évertramp vid signalljusen
askadliggor dven de har bagge Frankfurtbilderna frdn en och samma situation och tagna
med blott ndgra sekunders mellanrum: Har &r det den vita folkvagnen som syndar pd néden
och kér mot rott, men del gér den som sagt inte ostraffat — bilisten har redan varit vanlig’
nog att foreviga sig sjalv i den prekara situationen och darmed lamnat ett vattentatt corpus

delirti infor det stundande trafikmalet!

n



Det fordras
specialverktyg

Alla auktoriserade Volvo-verkstadder har
full uppsattning av specialverktyg for ser-
vice och reparationer pa Volvos produk-
ter. FOr Volvo-&garen betyder det sékrare
och snabbare service att alltid anlita
Volvo-verkstaden.

O

En l&ngt driven anvéndning av specialverktyg har varit en férutsdttning
for genomférandet av Volvos fasta riktprislistor p& wunderhdll och
reparationer. Det inneb&r &dven att monterings- och demonteringsarbeten
kan ske utan risk for att delar skadas eller deformeras. Personalen pé&
varje Volvo-verkstad &r sarskilt utbildad p& Volvos egna verktyg. De
far dessutom grundliga instruktioner om alla de nya verktyg som
konstrueras av Volvo fér Volvo.

MED
ERIK
LOFGREN

| BIL

VIMLET

Ny volvofabrik i Koping

B En ny fabrik for tillverkning av
vaxellddor till personvagnar invigdes
i slutet av november vid Volvo-
Kopingverken i Koping av direktor
Gunnar Engellau. | den nya byggna-
den med en total golvyta av 9.000
m2 kan produceras ca 150.000 véxel-
lador per ar. Samtidigt fristalles ut-
rymmen i foretagets gamla verkstads-
lokaler, vilket bland annat mojliggor
en utvidgning och rationalisering av
produktionen av transmissioner for
lastvagnar och bussar.
Rationaliseringen vid Volvo-Ko-
pingverken har drivits mycket langt
och pd ménga stallen har en hdggra-
dig automatisering kunnat inforas.
Personvagnsvaxelladorna framstalls i
ett s.k. linesystem. Det innebar, att de
olika detaljerna tillverkas i var sin
bearbetningsline. Det hejarsmidda ra-
materialet matas in i den forsta ma-
skinen, bearbetas vidare i en rad ty-
per av arbetsmaskiner och lamnar sin
»line» forst nér delen &r klar fér mon-
tering. Forflyttningarna mellan de

olika momenten skots till stor del av
mekaniska transportanordningar. Ma-
skinparken &r av hogsta internationel-
la klass och speciellt intressanta é&r
maskinerna for kugghjulsbearbetning.

Foérutom ailo »ordinarie» kontrollanter finns
vid varje bearbetningsstélle utrustning, med
vilken arbetaren sjalv kan kontrollera sitt
arbete. | denna matmaskin med avlasning
pa vatskepelare kontrolleras p& ett 6gon-
blick 16 olika matt.

Underhallsfria lager pa svenska lastbilar

| Plasten har kommit till anvédndning
pad vitala punkter i dagens svenska
lastbilar. 1 bromsar, kopplingslager
och spin”elbultar anvénder sig t.ex.
Scania-Vabis numera av teflonimpreg-
nerade bussningar och brickor. Och
teflon ar ett slags plast.

Innan Scania-Vabis inforde rull-
backsbromsar gjordes mycket omfat-
tande prov saval i praktiken som i
provbankar pa foretagets experiment-
avdelning.

En miljon génger testades t.ex. ett
enda lager i rullen i bromsarbete utan
synligt slitage. Och en miljon maxi-
mala inbromsningar 4r mer an nagon
lastbil far prestera under sin livstid.
P& tidigare bromstyper har broms-
excentern — den del av bromssyste-
met som pressar isar bromsbackarna
— glidit mot en stalplatta. Broms-
dammet och de hoga temperaturer

S& hoér ser en teflon-bussning ut i genom-
skarning, férstorad 40 ganger. Det breda
vita lagret i botten ar stal, de vita »kulorna»
ar brons och den svarta smala skuggan ba-
kom dem é&r teflon.

En miljon g&nger testades i den har broms-
provaren rullbackarna i bromssystemet pa
Scania-Vabis nya lastvagnsserier. Det ar
mer &n ndgon lastbil bromsas i praktisk
drift. Resultaten visade att det nya materia-
let klarade pafrestningarna utan maétbar for-
slitning.

som utvecklas i bromssystemet pa en
lastbil kunde forstéra smoérjmedlet dar
sd att friktionskraften blev mycket
stor.

Eftersom rullfriktionen &r mindre
an glidfriktionen hade man redan ti-
digare forsokt att anvanda rullbackar
i stallet for stalplattan. De d& anvéan-
da lagermaterialen orsakade ofta att
rullen sd smaningom karvade fast vid
sin axel.

Teflon som i sig sjalv har mycket
1dg friktionskoefficient, under o,i
vilket i stort sett &r detsamma som
for is, har I6st det problemet.

Genom att rullbackarna har mindre
friktionsmotstdnd har verkningsgra-
den pa kraftoverféringen okat med
cirka 25 procent. Man klarar sig sale-
des med mindre bromscylindrar vilket
i praktiken betyder snabbare reaktion
hos bromsarna.



Stockholm

VAR DET MIN HERRE
SOM VILLE SE PA BI
LARTILL BOTTEN -
PRISER?

P il »
f ALLRIGHT.BOYS
TOTA004 KOR»

OVERDRIVER INTE KASSOR

KARLSSON SIN FORSIKTIG-
HET EN SMULA !



NY FERRARI

S& har infdr julen hoér det ju till att man skall skriva &nskelistor. Som passande konsument-
runt ett knippe
timade Turin-utstallningen. Onska kan man ju alltid.

upplysning presenterar darféor Jorden

4-DORRAR5 MASERATI

Men vid juletid skall
sportkupéer och

man tanka p& familjen. Maserati,

specialkarosser

racerbilar, kommer nu med en stor fyraddrrarsmodell

fran

déar

den nyligen

tidigare enbart tillverkare a*
hela famljen

kan f& uppleva sportvagnsdkande. Med en 41 liters V8 p& 260 DIN-hk har den en topp-

hastighet av 230 km/tim.

FRAN JAPAN

Daihatsu i
italienska Vignale

En liten natt
Japan med kaross frdn

sportvagn fran

skams inte heller for sig. Motorn &r pé
300 cm3 50 DIN-hk och toppfarten 148
km/tim.

14

Denna helt nya Ferrari 250 GT Berlinetta foreslar

Jorden runt-red. Karossen ar frdn Pininfarina.

HANS OCH HENNES

vi

som

lamplig

julklapp

till

t.ex.

Senaste gimmick frdn USA. Den héar véaxellddan &r automatisk i vansterlaget och manuell
hoégerlaget. Medan lilla frun kan kora till snabbképet utan att besvdras av krangliga

vaxellagen kan mannen fa sina sportsliga instinkter uppfyllda och sjalv véxla. Fér att ingen
skall kunna inkranka p& hans domdner finns det nyckel till manuella laget .. .



Bileko presenterar
fran varldens

Redigering:

TRAKTORKUNGENS SPORTVAGN

Sedan den engelska traktorkungen David
Brown kopte Aston-Martinfabriken har inte
hans italienska kollega Lamborghini fatl
ro. Tillsammans med lantbruksredskapen
kommer nu Lamborghini att tillverka detta
vréldk som av specifikationerna att déma
bor sld det mesta. Motorn &ar en V 12 pa
3.464 cm3 och 360 SAE-hk. Hela bilen vager
inte mer &n 1.000 kg s& det later troligt ihed
den utlovade toppfarten 280 km/tim. De 12
forgasarhalsarna (t.h.) ser ut som hungriga
skall inte dra mer

fagelungar men bilen

an 1,6 liter/mil.

AUTOBIANCHI

Autobianchi heter en firma som sedan
atskilliga ar gjort sma eleganta bilar base-
rade p& Fiat 500. Den skapelsen

heter Stellina och har en Fiat 600-motor.

senaste

bilnytt

alla horn

Jan Ullén

ANNU EN MASERATI

CIGARR

INGEN HAGRING

— Tror du mej nu, nar jag sajer att de inte
4r nadgon hagring!

3500 GT
ar ritad av Frua. Tar man bort bakfonstret
gdar bilen bra att anvdnda som lastbil.

Den har verkligt flotta Maserati

Vignale visade denna cigarrformade racer-
bil i Turin. Frdgan ar bara var man finner

en lamplig cigarrformad forare . ..

SLUT

Och darmed aterstdr bara for Jorden runt-
red. att saga tack och farval. Trettiodagars-
dosen av gamla nyheter och daliga vitsar
frdn varldens alla hoérn kommer dock att
fortsatta i Vi Bilagare. P& &terseende!

15



ENGELSKA CYKELFORBUNDET TILL STORMS FOR
SKJUTDORRAR PA ALLA BILMODELLER

Pininfarina svarade ned

m  Bra idéer hor visserligen inte till
undantagen nér det géller bilkonstruk-
tioner med tonvikt pa ordets senare
héalft, men déaremot ar det mera sallan
som de goda uppslagen realiseras och
omsatts i praktiken!

Hit hor tex. skjutdérrarna, som
den engelska organisationen efterlyser
i kraftiga ordalag och som ocksd ka-
rosskonstens altmeister Pininfarina re-
dan hade i bakfickan for den som all-
tid estetiskt eleganta men samtidigt
idiotsakra experimentbil han nu stallt
ut. In- och urstigandet sker héar just
genom skjutdérrar med nedsankta
mandverknappar och som inte kan
sld upp, men aven i 6vrigt represente-
rar hans vagn de senaste landvinning-
arna pa sakerhetsomradet.

Sakert parkerad i det sittriktiga foarsatet
kanner Vallone p& den fjadrande ratten.

16

(HN IDIOTSAKRA  SIGMA-KAROSSEN

Till samtliga fotgédngare, bilhandlare och cyklister har den
brittiska cyklistunionen riktat foljande appell: »Slut er samman
till en intressegemenskap sa att antligen alla bilar utrustas
med skjutdorrar!» Och att kravet inte pa nagot satt borde vara
omojligt for bilindustrin att uppfylla visade den ofdrbran-
nelige karosskraddaren Pininfarina med sin prototyp till en
briljant sakerhetsvagn - »PF-Sigma» kallad och utstalld pa
den senaste Turin-salongen. Men det r6r sig knappast om
nagon serietillverkning i storre skala och darmed blir daven
sakerhetsbilen tills vidare férbehdallen folk i de hogre

inkomstklasserna ...

Dar har vi exempelvis for forsta
géngen en vindruta vilken likaval som
bakruta och 6vriga kupéfonster aldrig
kan bli immiga eller ge blandnings-
reflexer. Vidare ar sdval instrument-
brédda som fonsterlister och andra in-
redningsdetaljer, som kan innebara
risker, val stoppade samt kupéns hérn
och kanter mjukt avrundade. Medan
bade vindruta och bakfonster ar sa
konstruerade att de helt enkelt kastas
ut vid en krock samt darmed elimine-
rar risken for splitterskador pa forare
och passagerare. Likasa ger rattstdngen
och backspegeln efter vid tryck och
darmed har vi ocksd fatt en elegant
I6sning p& problemet med den fjad-
rande ratten som vid en eventuell
olycka fangar upp bilisten utan att

Alla farliga instrument- och kantlister ar
val stoppade i den estetiskt elegant rundade
kupéinterioren med sjalvklara nackstod.

Den kande italienske skadespelaren Raf
Vallone vid Pininfarinas sédkerhetsvagn »PF-

Sigma» p& Turin-salongen.

Har kommer skjutddrren for foérsta géngen
p& fullt allvar in i bilhistorien — t.o.m.
konstruerad s& att den inte kan sla upp.

skada honom!

Sarskilt kraftigt byggd ar vagnens
mellersta burliknande del, vilket sar-
skilt vid o&verslag hojer sékerheten
och okar tryggheten fér dem som
fardas i den. Och fasten for sékerhets-
balten forstas sjalvskrivna! For 6vrigt
ar modellen s& konstruerad att motorn
kan ligga antingen fram eller baktill.

S& har da den internationella bil-
industrin antligen fatt ett lysande till-
falle att studera hur en sékerhetsbil
lampligen bér ta sig ut. Men hur
maénga fabriksledare akte fran Turin
med skuggan av en chans att dvertyga
de griniga bolagsgubbarna hemmavid
om nddvandigheten av att skapa en
egen sakerhetsbil?

RUBATO.

PRIS-
BRYTARNAS
INTAG:

Kan man ur saval tids- som
kostnadssynpunkt tadnka sig
att ta sitt korkort under an-
gendmare former an vid de
12- eller 1l4-dagarskurser
som numera blivit allt van-
ligare pa kontinenten. For
svenska forhallanden later
det onekligen som en saga,
men kanske ocksad vi en
vacker dag far uppleva
motsvarande utveckling héar
i landet - fast det nog lar
droja. De nuvarande kor-
kortskostnaderna i Sverige
haller i varje fall pd att bli
alltfér betungande och sa
var det &ven i Véasttyskland
tills den nya given &antligen
kom i form av de s.k. ferie-
bilskolorna, dar man i lant-
lig eller smastadsmiljo kan
agna sig at en koncentre-
rad undervisning med fram-
kdrning och kdérkort som
avslutning pa kursen, vilken
tack vare den korta tidsut-
drakten forstds blir sensa-
tionellt mycket billigare an
det utdragna och ruineran-
de tragglandet i bilkdrsko-
lorna av typen modell/a.

— Er kurvteknik har redan blivit avse-
vart mycket battre . ..



| kontinentbilskola

® Hur fungerar dd det nya systemet
i praktiken? Antingen tar man sjalv
direkt kontakt med en av dessa ferie-
bilskolor och gér upp om kursdelta-
gandet — varvid bilskolan ocksd an-
visar rum eller inackordering pa ett
pensionat pd orten — eller vander
man sig till en resebyrd som é&ven
arrangerar feriebilskolor i samarbete
med bilskolor och pensionat pa olika
platser.

Den vasttyska varutesttidningen
DM har aven granskat denna nya
verksamhetsform nar det galler kor-
utbildningen och funnit allt gott och
vél, ja den nya given — F+ F=F
(Ferien + Fahrschule=Fiihrerschein el-
ler pd svenska Ferier+ Bilskola= Kor-
kort) — far i det narmaste stora A
i betyg av det annars tamligen sa
sura bladet samtidigt som ferieskolor-
na harangeras som de verkliga pris-
brytarna.

Kostnaderna svéanger mellan knap-
pa 300 och hogst joo kr beroende pa
aldersgrupp och valet av énskad kurs-
langd (for ungdomar dock under 300
kr), vartill givetvis kommer priset for
bostad och uppehalle och vilket haller
sig kring de rimliga landsortspriserna
100 kr i veckan. Till utgifterna kom-
mer slutligen de ofrdnkomliga avgif-
terna for uppkoérningen och det av
myndigheterna pa vanligt satt utfar-
dade korkortet.

Nagot bestamt antal lektionstim-
mar kravs inte heller utan det kom-
mer uteslutande an pé eleverna sjilva
hur manga de behover for att klara
av korkortsprovet!

Kombinationen  semester+ korkort
eller andra ferier med samma vallov-
liga syfte gor denna typ av korunder-
visning sarskilt lockande liksom den

L \ [N
Bilinstruktéren: Och nu s& vantar vi vackert
har tills det blir gront!

tilltalande mdojligheten att helt enkelt
bara ta sig ett par veckors semester
nar som helst under aret for att ge-
nom koncentrerad undervisning av-
verka det annars bade langvariga och
kostsamma korkortstagandet pa kor-
tast mojliga tid.

Den nya, billiga och framfor allt
tidsbegransade vagen inom kérunder-
visningen har forstds vallat en del
gurgel bland bilskoleorganisationens
forbundshajar, som ser med onda 6gon
pa séaval detta initiativ som motsva-
rande prisbrytardrive i storstdderna:
Papkes bilskola i Frankfurt har t.ex.
fatt sig en bannbulla pa halsen for att
den underbjuder sina konkurrenter.
Men i landsortsstaderna liksom pa
rena landsbygden kommer forbundet
ingen vart med de bilskolor, som re-
dan satsat p& den nya linjen med se-
mesterkdrkort i forening med koncen-
trerad undervisning och utbildning.
Experimentet har namligen slagit allt-
for val ut for att det nu langre skulle
existera nagon rimlig chans att stoppa
det.

Far se hur denna nya drive i kor-
kortsutbildningen kommer att sld har
i landet — om och nar den omplante-
ras i den svenska torvan. Férmodligen
goér man val da fran bilskolornas or-
ganisationshall allt for att kvava den
redan i sin linda, men det skall &nda
inte lyckas att strypa den helt. Och
har vi vél fatt den forsta prisbrytaren
sd lar val ocksd andra snart folja
efter.

Kanske vore det rent av ett uppslag
for en folkrérelse som Reso att i sam-
arbete med de kooperativa bilskolorna
arrangera detta nya satt att ta kor-
kort under nagra korta, trivsamma —
och billigal — semesterdagar? P—m.

— Herr inspektor, ni tanker val inte vagra
mej korkortet fér en s&n har liten olycka?

1963/64

éml,v.a !:! « Sind Preisbrecher!

»FOorena det nyttiga med det ndjsamma —
ta ert korkort i en av véara feriebilskolor!»
reklamerar den stdrsta vasttyska resebyran i
en specialbroschyr, dar aven konsumenf-
upplysningstidningen DM:s testnummer kring
den nya och framfér allt billigare formen
att ta korkort skymtar i nedre hogra hornet.

Oppna o6vningsbilar — populart inslag i
korutbildningen sommartid.

Bilparken vid feriekdrskolan i Hersbruck,
Bajern.



Fartens skodnhet
blir nytt amne
for kulturkritikerna

Bilen rullar in 1 konsthistorien

B Men for bensinfordonens karosser
finns det emellertid dnnu ingen este-
tisk formkéanon, varfér det bara ater-
stdr annonsbyrderna nar det galler
propagandan for deras skdnhet. Me-
dan kritiken av deras brister hittills
inskrankt sig till de rent tekniska
bristerna. Man ndjer sig med att dela
in bilarna i personvagnar och kabrio-
letter, 2- och 4-taktare och 4- eller 8-
cylindriga samt klassificerar dem ef-
ter hastkrafter och priser. Att &ven en
typologi allt efter formerna &ar tank-
vard och mdjlig har emellertid &nnu
ingen markt. Det existerar saledes an
sd lange ingen »bilens konstkritik» av
samma snitt som galler for raden av
ovriga nyttoféremal inom brukskons-
ten. Men vad som hittills fattats i det
stycket vill nu alltsd Heinz Spielmann
till en bérjan ensam svara for.. .

Déaremot kan man knappast ta miste
pé den lidelse med vilken bilkonsu-
mcnterna diskuterar sina fordons inte
bara tekniska utan &ven estetiska
egenskaper och foretraden. Detta ty-
der pa ett vaknande intresse for
vagnarnas bade funktionella och es-
tetiska varden. Och man ser gérna
karossformen som resultat av genom-
tankt andamalsenlighet — att formen
maste vara sa eller sd och inte garna
kunde vara annorlunda.

Men finns det inte manga mojlig-
heter att fylla en funktion? Alla tek-
niska nodvandigheter tillditer namli-
gen alltid ett avsevart matt av frihet.
Det bevisar ju inte minst bruksfore-
malens olika och standigt vaxlande
former. Och att ursékta en svag och
oskén formgivning med héanvisning
till argument om tekniska ldsnings-
svarigheter vittnar bara om att fan-
tasin svikit och konstruktéren missat
den estetiska nivan! Darfor maste
ocksa karossernas utveckling — fran
konstkritisk aspekt — betraktas och
bedémas enbart med utgangspunkt
fran deras yttre form och estetiska
verkan.

Vackrare an Nike frdn Samothrake — sd upp-
fattar futuristen Marinetti en tavlingsvagn
med dess starka och av explosiv andedrakt
fyllda rorslingor dar den danar fram med ett
rytande som skjuten ur ett maskingevar . ..
(En av Caracciolas racervagnar Mercedes
modell/34.)



»Vi tror att varldens harlighet berikats med &nnu en skdnhetsupplevelse, namligen
fartens skdnhet. En racervagn, smyckad med sina starka rorslingor fyllda med explosiv
andedrakt, en rytande bil som skjuten ur ett maskingevar, ar skénare an

Nike frdn Samothrake.»

Denna sats ur Marinettis futuristiska manifest och som publicerades i Figaro redan

1909 ar med sadkerhet den mest beromda apoteosen 6ver bilen som konstverk.

Och museerna, som Marinetti och hans vanner ville forstora, var inte sena att bereda
plats for det som futuristerna ville satta i stallet: bilen. Den blev »museumsfahig».

| dag star ocksa T-Fordens bréder under samma tak som Nike frdn Samothrakes systrar.,.

Och den som i dag antligen ryckt in bilen &ven i den konstkritiska debatten

och darmed berett den en plats ocksd i konsthistorien ar en kulturkritiker som heter
Heinz Spielmann och vars kring karossformerna uppstéllda konstteori blir ett nytt och
tacksamt grepp pa amnet nar vi celebrerar Bilekos 30-ariga tillvaro i svensk motorpress

med ett svep kring 30 ars bilism.

Strang som ett funkishus

B De fdrsta bensinmotordrivha for-
donen — som t.ex. Carl Benz »Vic-
toria»-vagn fran 1893 — var efter-
apningar av de klassiska hastvagnar-
na. Och vad som trots enskilda goda
proportioner felades dem var det av-
gorande: héasten! Dar vagnarna slu-
tade fritt var dd motorn infogad som
en sarkofagliknande lada, som ett ba-
gagekolli, frammande och &andamals-
I6st. Och anda: denna motorldda in-
nehdll grundformen for alla bilar
under det foljande tredjedels arhund-
radet. Redan ett drygt artionde se-
nare bestamde ladformen helt och
hallet utseendet hos det d& modernas-
te fordonet, t.ex. den 1906 konstrue-
rade »Adler-Tourenwagen».

Den &r — bortsett frdn hjulen —
uteslutande sammansatt av kvadra-
ter och ratvinkliga element, vilken
arkitektur ytterligare betonas av de
strikta dekorationslisterna och vagnens
idealforcbild &r saledes alltjamt det
av héastar dragna fortskaffningsmed-
let eller hastomnibussen om man sa
vill. Och sedan ndjde man sig i 20
ar framat med att i karossbygget
additivt sammanfoga ratvinkliga de-
taljer.

Den forsta bilen som sdg helt an-
norlunda ut var Horchs 8-cylindriga
personvagn modell/1927. Den hade i
motsats till allt som tidigare varit en
estetiskt sjalvstandigt totalform och
an mer: samtliga detaljer var noga
anpassade till designen i Ovrigt. Det
var, efter de fyra Aartiondena fran
1886 till 1926 nagot helt nytt i stylis-
mens historia: for forsta gdngen be-
harskar en sjalvstandig konception
den tckniskt-funktionella anordningen
och for forsta gangen harmade man
inte efter hastdroskor eller andra
dragvagnar! Och dven fargsattningen
bekraftar denna tendens: de oansen-
liga enskildheterna far trada tillbaka
for formen i stort. Den binder istéllet
samman de horisontella elementen un-
gefar som sker i manga av »den nya
saklighetens» byggnadsverk. Ja, fons-
terbandet langs bilsidan kunde i sjal-
va verket mycket val vara lanat fran
ett av arkitekten Mies van der Rohes
husfasader. Horchens solida utféran-
de, materialets elegans, omsorgen i al-

la detaljer och en néastan klassicistisk
proportionsgenometri ar likaledes ar-
kitektoniska element med snudd péa
Mies rena, formstrdnga byggkonst.

Né&sta stora steg i karossestetiken
infoll 1931. D& gav Adlerverken i
uppdrag at funktionalismens skapare
— den vérldsberomde Bauhausarki-
tekten Walter Gropius — att rita en
bilkaross. Och med utgdngspunkt fran
samma teoretiska basis som han till-
lampade i sin revolutionerande nya
byggstil skapade Gropius nu Adler-
karossen, som den gangen ingalunda
blev nagon parallell till T-Forden ur
forséaljningssynpunkt, men vars prin-
cip 4nda blev bestdende i karossform-
givningen. Men enligt funktionalis-
mens kritiker var »funkisen» mera en
forevandning fér en ny stil an en
uppfordran att inskrédnka sig till det
nodvandiga och som inom bilbygget
resulterade i ett avkall pd den konst-
narliga slutenheten eller med andra
ord ledde till att exempelvis Gropius
Adler-kaross — i likhet med det nya
arkitekturprogrammet — kan beteck-
nas som ett »utomestetiskt» objekt
istallet for en klassiskt avvagd total-
form: det som i den &dldre karossen
redan var sammanfogat pa ett Gver-
tygande satt upplostes nu ater i sina
bestdndsdelar som t.ex. kaross och ba-
gagerum, kylare och stadnkskarmar,
stotfangare och verktygslada aterfinns
pa nytt bredvid varandra. De ar var-
ken proportionellt, funktionellt eller
ens aerodynamiskt forbundna med
varandra utan i dimensionerna likaval
som i den tekniska andamalsenlighe-
ten klart atskilda. Saledes blir Gro-
pius Adler-kaross likaval som hans
byggestetik, enligt en kritiker som
Max Bill, mera uttryck fér en anda-
malsenlig skdnhet an en vacker anda-
malsform.

Aven om Gropius bidrag till bil-
karossens historia inte blev nagon
omedelbar forséljningsmaéssig fram-
gang sa kan anda de medelbara folj-
derna knappast dverskattas — den tar
i sdval det positiva som det negativa
del i forandringarna nar det galler
vara estetiska dnskemal.. .

LCCFCRVEN

Carl Benz »Victoria» modell/93 — en vagntyp

Ladform: Adler Toorenwagen modell/06.

Ny stil:

som annu skriker efter draghéasten!

Horchs 8-cylindriga personvagn modell/27.

Arkitekten Walter Gropius — funkisstilens skapare — ritade denna Adler-kaross modell/31,

som d& knappast blev n&gon férsédljningsframgéang,

stdende.

men vars princip likafullt blev be-
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Bilen 1|

konsthistorien

Fomuftets linje nagat krokt. ..

Farina skapar mode — Sparsam
men utsirad

Il. TRAPETSFORMEN

B wilhelm Pinder har i ett konst-
historiskt arbete spikat, att varje
generation i sina konstnéarliga stra-
vanden hellre sdker sina forebilder i
farforéldrarnas stilepok &n hos sina
egna foraldrars — vi behdver ju for
resten bara erinra om hur bra den
nyligen foraktade jugendstilen slar i
dag igen!

| bilbygget kan man av naturliga
skal inte upprepa géngen smak lika
stiltroget som né&r det galler mobel-
tillverkningen eller annat konsthant-
verk — dven om man kan Kkopa
USA-delar och enligt do-it-yourself-
metoden sjalv bygga sig en Surrey
modell/1903! Men man kan i alla
fall &ven hos dagens karossbygge
spara tydliga drag av samma snitt.
Sedan 1957 satter exempelvis de
flesta bilindustrier en ara i att pre-
sentera ett bidrag till den nya tra-
petsformen. Darmed menas den ka-

rosstyp, som i stéllet for svangda
aerodynamiska kurvor satter just
linjen, istallet for valv vinkelrédta

ytor och istédllet fér de mjuka Over-
gangarna kantiga, lodrata streck.

Hittills har man tillskrivit en enda
man uppkomsten av denna numera
allmangiltiga  karosstyp, namligen
uppfinnaren Battista Farina — é&ven
kallad Pininfarina. Och hans utkast
till Fiat 1800 var den forsta vagn som
excellerade i den nya linjeféringen.
Men inte ens geniet Farina skulle gi-
vetvis ha orkat med denna valdiga
omdaning av karossestetiken om inte
ocksd bilkonsumenterna nart en un-
dermedveten 6nskan om en stilkant-
ring enligt samma formmaonster. Me-
dan motortidningar och annonsby-
rder ytterligare inprantade det nya
med attribut som »nykter», »klart
differentierad», »sparsam», »&anda-
malsform» etc. Samtidigt som hela
denna propagandavdg forstds bars
upp av Farinas namn . ..

Men gor nu dessa for sin »saklig-
het» sd lovprisade trapetsformiga
typerna rattvisa at alla de vackra
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slagorden? Egentligen: Nej! Ty vid
en jamforelse med de olika marke-
nas manga &aldre modeller har intet
avgdrande andrats i de grundlaggan-
de proportionerna. Den funktionellt
helt ogrundade utdragna langden pa
stankskarmarna blev inte kortare, de
fantastiska  krondelarna  &ndrades
men minskade for den skull inga-
lunda i antal och volymen forblev
densamma. | viss utstrackning — som
tex. betraffande de mindre Fiat-
typerna — kom visserligen kantig-
heten val till pass som ekonomisk
princip nar det gallde att O0ka det
invandiga kupéutrymmet, men bort-
sett fran denna form av sparsamhet
imiterar bara Farinas och de av ho-
nom inspirerade bilkarosserna »sak-
lighet» och »andamalsform» och dar-
med utgor de inte alls ndgot bidrag
till en bilens nymodiga &ndamals-
bundna skénhet!

Ett passabelt exempel pa Farina-
kompromiss erbjuder dock stilen hos
den nya Opel Kadett. Men ju stdrre
modellerna blir desto svagare ter sig
daremot  anpassningsmodorna till
den nya stilen fran bilindustrins sida.

Och det visade sig sarskilt svart
for de bilméarken som &ven i sina
nya modeller ville behélla s& myc-
ket som mojligt av sin traditionella
karosstil, t.ex. Mercedes. Nya 190 och
220 exempelvis skulle behdlla sitt
valvda tvarsnitt, men de bakre stank-
skarmarna skulle nu sluta plant och
rakt i trapetsformens anda. Foljden
blev: Vid 6vergdngen mellan vélvda
och jamna- partier uppstod en hy-
perbolisk paraboloid — &ven kallad
»buckla»! Men eftersom det hade
varit oangendmt om konsumenterna
genast upptackt detta fel s& hjalpte
sig Mercedes-verken med en nodlos-
ning: de anvande en lack som inte
vasentligt skilde sig frdn de vanliga
hogglanslackeringarna och  vilken
latt besldjade kroken. Och hittill-
dags har knappast nadgon heller ta-
git notis om det lilla skdnhetsfelet
hos den praktiga flickan Mercedes . ..
Man maste namligen titta fran vag-
nens baksida langs karossvaggen for
att kunna konstatera stilbrottet.

é

| g&r: Mercedes konsekvent rund — i morgon: Mercedes konsekvent kantig.

Vélformad: Opel Kadett.

Ford Taunus 17 M och Salvadore: Stotfangare som en uppvriden mustasch med lysmaskar i
andarna . ..



Storre ekonomiska fordelar an den
blotta efterapningen av trapetslinjen
fran Turin utmarker daremot en
annan kaross — Taunus 17 M — som
tydligt avgréansar sig gent emot kon-
kurrenterna. Det var Ford-verken i
Kdln, som 1960 utlyste en pristav-
lan bland tekniska hogskolestudenter
for att fa fram en ny mellanklass-
vagn. Men &ven om inget av for-
slagen kom till direkt utférande i sitt
ursprungliga skick, sa har dock téav-
lingsresultatet satt sina tydliga spar
i konceptionen av Taunusen.

17 M bestormar marknaden med
sin slogan »Foérnuftets linje» — allt-
sd under ett liknande motto som
Farinas nya modeller. Den &r ingen
lyxvagn, tar viss héansyn till aero-
dynamiken (20 proc. mindre luft-
motstand an foregdende modell) och
den avstar fran de populara oOver-
drifterna i frdga om kromdekoratio-
ner med undantag for stotfangare,
glasinfattningar kring fonstren och
de 20 procent effektivare stralkastar-
na. Och Ford spekulerade ratt. Dessa
fordelar hos vagnen liksom den nya
varianten pa »andamalsformen» led-
de verkligen till framgang: Taunus-
avsattningen Okade avsevart jamfort
med vad som varit fallet betréffande
dess dldre bror.

Fast om det var »fornuftets linje»
som héar segrade kan man kanske be-
tvivla! Inga tekniskt och funktio-
nellt héllbara motiveringar fér ko-
fangaren med dess uppatvridna och
med sma lampor kronta andar —
den liknar for resten mer en med
lysmaskar dekorerad mustasch 3 la
Salvadore Dali an en anordning for
att fanga upp stotar! Aven om linjen
forstds har sitt vallovliga estetiska
syfte att ge sjélva karosslinjen mera
schwung och lyftning . ..

Trots att fornuftets seger salufida
knappast blev fullstdndig heller hos
Ford Taunus — modet med optiska
effekter tvingade tydligen férnuftet
till en alltfér tidig kompromiss —
sd hor i varje fall denna kaross till
de basta som idag rullar p& vara gator
och véagar.

Hr. Porsches 4gg... STROVUNECRVEN

Det karaktéristiskas 6verflod:
parabel och droppar — Tva& decen-
niers stromlinjeformade VW-kaross

111. SKALFORMEN

®  Ingen bil har sd ofta karikerats
som just Volkswagen och ingen
skamtteckning med bilmotiv har val
heller blivit sd popular som VW
(1200) i ett paskagg! Knappast mind-
re effektfull visade sig den inspirera-
de jamforelsen av VW-profilen med
en skoldpadda — alltsd framtill en
parabel (bagagerummets forkladnad)
och en droppform (sjalva vagnladan
med motorhdljet). Eller skalbaggen . ..

Om nu Hegels definition av kari-
katyren som ett »6verflod pa det ka-
raktaristiska» ar riktig, sd maste
alltsd 4agget och skoldpaddan mot-
svara sd karaktaristiska formelement
hos denna framgangsrika bil, att det
ar omdjligt att forvaxla den med
andra.

Professor Porsches geniala utkast
till Volkswagen 1937 och vars kaross
sedan dess hallit sig nastan oférand-
rad, visar vilken funktionell, aero-
dynamisk och estetiskt Overtygande
losning som redan frdn boérjan kon-
cipierades. Och mot denna bakgrund

Det finn* former »om man inte kan for-
battra, heter det i VW-reklomen, dar folko»

presenteras som ett enkelt hénsagg.

ter sig t.ex. VW ijoo:s modebetonat
eleganta Ghia-kaross med dess an-
passning till trapetslinjen bara som
en latt konstnarlig idékrusning pa
folkvagnens klassiska yta.

VW-karossens formgivare gjorde
vidare bruk av de funktionellt-fysika-
liska landvinningarna likaval som
mojligheten att forma stalplat vid
serietillverkningen redan vid en tid-
punkt nar de flesta under samma rid
producerade bilarna annu mer eller
mindre utgjorde varianter pa lad-
typen. Men vi kanner frdn de gang-
na 25 aren en rad vagnar, vilka vi-
sar liknande tendenser som Volks-
wagen.

Med undantag av den droppforma-
de Rumpler fran 1921—24 (vars sid-
front dock mera liknar en ladforrmg
bat pa hjul) harstammar dessa karos-
ser fran 30-talet: Steyr 50, Lancia
Aprilia och Mercedes 170 H.

Medan de yngre modellernas kur-
vor endast kan beskrivas med diffe-

rentialgeometrins hjalp réacker Jet
betraffande VW — liksom dess fyra
generationskamrater — med relativt

enkla geometriska begrepp som el-
lips och parabel, alltsd kagelsnittet
eller den koniska sektionen.
Volkswagen har saledes satt ett
varldsrekord genom att ett par ar-
tionden i strack producera samma

»stromlinjeform» och tycks darmed
vara ett levande bevis for teorin att
formen foljer funktionen. Men den-
na de tre F:ens fdrstenade teori
(Form Foéljer Funktionen) haller &
andra sidan pd att luckras upp, var-
for val ocksd VW 1200:s form en
vacker dag om ocksd &nnu langt av-
lagsen kommer att tas under om-
prévning.

Till de bilar, vilkas karossprofil
atminstone i vissa grunddrag pamin-
ner om Volkswagen, kom 1955 ovén-
tat en nyhet: Citroen 2 CV. Den
presenterades frankt som bade eko-
nomisk och oestetisk — det forsta
pastdende aterstar for statistiken att
bevisa, men vad galler det senare sa
behdver man ju bara kasta en blick
pa fordonet for att finna det olyck-
saligt, disproportionellt och sam-
mansatt av de heterogenaste form-
element. Och enligt Raymond Loe-
wys prognos, att »fulhet saljer sig
daligt» s& borde det egentligen inte
finnas ett enda rullande exemplar av
detta marke kvar i trafik. Men, som
bekant, ar ju fallet det rakt mot-
sattal Varfor det far anses bevisat,
att fulhet mycket val later sig séljas
och det till pd kopet ganska bra, ja
to.m. med stor framgdng, bara de
ekonomiska fordelarna finns med i
bilden . . .

Kart barn har manga namn: »Deux chevaux» kallar fransménnon Citroen 2 CV, »Montpti»
heter den i Tyskland och Lill-Cittran sager vi sjalva i dagligt tal. Och fulhet séaljer sig
tydligen inte alltid s& daligt som Raymond Loewy tror.
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konsthistorien

Recept for snabba vagnar — Farten
praglar holjet — Den perfekta
Porsche

1IV. ORGANISKA-FORMER

B Men i karossbygget &r det inte
bara en frdga om att summera de
tekniskt-funktionella énskemalen for
att det skall bli en bra bill Forsk-
ningsanslag, reklam, prestigebehov
och andra ovidkommande faktorer
spelar in och spolierar konstrukto-
rens ambitioner, men det existerar
dessutom motstridande tekniska
funktioner vilka maste forenas som
t.ex. hastighet och volymkapacitet,
vikt och korsdkerhet. Det vill med
andra ord saga, att en bil aldrig be-
stdims av en enda funktion utan av
ett forsvarligt antal ndédvandiga fak-
torer — och en bilkaross blir dar-
med alltid en kompromiss mellan
motsatta funktionsformer.

Att acceptera dessa motsatser och
av dem forsdka skapa estetiskt span-
ningsfyllda karossformer ar emeller-
tid inte alltféor vanligt inom bilindu-
strin. Vanligen ndjer man sig med
att dad och da gora med det allmanna
modet Overensstimmelse nya kaross-
pressar, vilka medger mindre varia-
tioner for de narmast foljande aren.
| varje fall finns det vagnar som ar
avsedda for en viss funktion. Ett
par s&ddana grupper har redan passe-
rat revy: ladtypen som i forsta hand
var ett transportmedel, och skalty-
pen, som praglades av fabrikations-
tekniken. For den tredje gruppen av
biltyper — racervagnarna — &r déar-
emot hastigheten avgdrande. Och for
taylingsvagnarnas del ledde detta re-
dan tidigt till en klar och entydig
karossgrundform.

Och liksom 1ad- och skaltyperna
kan inordnas under en bestdmd stil i
den moderna konsten sd hittar man
ocksa paralleller till racervagnskaros-
serna pad den fria konstens omrade.
Karossdelarna for motorhuv, stank-
skarmar och bransletank liknar pa-
fallande skulpturer av tex. Arp,
Brancusi, Bill och Moore . . .

Det ar vidare av intresse att sla
fast — och man blir darvid ratt sa
betdnksam — att sammanfallandet
mellan teknik och konst inte &r
storst, dar tekniken relativt fritt ut-
vecklar formen, utan dar tvanget att
astadkomma en viss funktion ar som
storst! Det galler téavlingsvagnarna
och det galler bildhuggaren: det ror
sig i bagge fallen om fysikaliska for-
mer och forestéliningar vare sig det
géller den organiska eller oorganiska
naturens former eller fysikens ord-
ningsbegrepp.

Racervagnarna narmast star givet-
vis sportvagnarna, som ju onekligen
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A hjul
ar snabba i dag. Aven om manga
s.k. sportvagnar bara har skenet av
dylika och typisk &ar annonsen for
Thunderbird: Lyxvagn med sportig
finess — levereras pa begaran med
hdgprestandamotor! Medan de &kta
hogprestandavagnarna inte star tav-
lingsvagnarna langt efter vare sig be-
traffande motorer eller koregenska-
per. Hit hor t.ex. Jaguar E-Type som
mer an val motsvarar de aerodyna-
miska kraven och éar i lycklig avsak-
nad av overflédig dekor. Och de in-
dragna torpedrorsliknande stralkastar-
na, de langre &n nodvandigt langs
flankerna strackta stotfdngarna och
de pontonformiga karossvaggarna blir
tillsammantagna italieniserande kom-
ponenter som véacker associationen
om en raket, dar bara hjulen kom-
mer att verka latt overflodiga!

Som vialgorande fri fran imitatio-
ner framstar dock Porsche-sportvag-
nen — ett av de senaste arens av-
gjort basta karossbyggen: den har
VW-konstruktionens tekniska for-
delar, héansyn till volymkapaciteten
och aerodynamisk form — allt i
perfekt och maonstergill fdérening.
Och inte minst den ibland forkatt-
rade »kylarattrappen» har en dyna-
misk-kdrtekniskt avgdrande funk-
tion, som helt bestams av strom-
ningstekniska noddvandigheter: den
skail namligen lanka det vid bilens
hoga farter uppglidande och mellan
de hogvatvda flyglarna uppfangade
lufttrycket samt hdja korsédkerheten.

P& grund av sportvagnskonstruk-
torernas hansynstagande till dyna-
miska lagar mer a&n modeskiftningar
foljer ocksd markanta likheter mel-
lan olika marken och modeller i
denna klass, som t.ex. Porsche och
Mercedes 300 SL, vilken senare ju
har en helt annan motorkonception
men andad har sldende likheter med
Porschen i bade grundformen och
maénga enskildheter.

Och s& ar vi cjd framme vid dagens
mer eller mindre sportbetonade och
fantasifulla karosskapelser av Ghia,
Bertone, Farina, Loewy etc. Men det
stora antalet modebetonade och del-
vis t.o.m. Kitschiga platvidunder gor
en analys av de enskilda markena
och modellerna 6verflédig. Vad mo-
deskaparna vill med dessa dagens
extrema karosser, vart de syftar och
vad de hoppas kunna fd och ta ut
av morgondagens fartdk vet de val
formodligen inte sjalva, men tydligt
ar att ingenting langre &r dem
frammande eller verkar hammande
nar det galler motivval och forebil-
der: man excellerar redan i bade
fisk- och fagelformer — for att nu
inte tala om de moderna billacker-
nas skimrande fargkaskader . . .

Bjorn Palm

Den raketliknande Jaguar E-Type — har pd avskjutningsrampen i tecknarens fantasi.



EN FOLKRORELSE OCH DESS TIDNING:

Bilkooperationen
och Bilekonomi

Kort kronika kring BILEKO:s 30 minnesar

fran medlemsblad till modern motortidning

Organisations-Sverige
har med nédvandighet
en rik flora av
organisationstidningar.
Och for IC och OK har
Bilekonomi i stimule-
rande vaxelverkan med
sin organisation genom
aren gjort sin presshisto-
riska insats i den svenska
folkrérelsens annaler -
alltsedan den 1930 grun-
TOCKHO6ff dades av Sten Kjellberg
HCNSFICW som IC-r@relsens medlems-
blad och kamporgan och
fram till dagens Bileko som
en motortidning med
bredare bevakning, orien-
tering och opinionsbildning
i bilsamhallet.
Den sammanslagning
mellan Bileko och Vi Bil-
dgare som sker fr.o.m.
nyaret innebar dock ingen
storre forédndring néar det
géller den bilkooperativa
malsattningen eller den
redaktionella utformningen
- vi kommer fortfarande
beméda oss om att ge
lasekretsen ett sd informa-
tivt stoff som madjligt.

mm |



Folkrorelsernas motortidning vaxer fram..
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BILISMENS framvaxt och utveckling har givit
upphov till nya former av ekonomisk verksamhet, som
hereda en allt storre méangd manniskor deras utkomst.
Detta har p& senare &r aven tagit sig uttryck i orga-
nisatoriska strdvanden att starka bildgarnas ekonomiska
stallning och forsérjningsvillkor.

| bilismens spar har ocksa under arens lopp féljt en
méangd publikationer. Dessa ha, i det fall de icke varit
rena annonsgeschéaft, mest sysselsatt sig med fragor ro-
rande teknik och sport eller varit organ for fackliga in-
tressen. Hur berattigade och nédvéndiga dessa publika-
tioner &n varit, ha dock de av bilismen skapade nya
formerna av néringsverksamhet fért med sig ekonomiska
problem och ett behov darfor uppstatt av en speciellt bil-
ekonomisk tidskrift. Det ar detta behov, som initiativ-
tagarna till denna tidskrift sékt att fylla.

Bilekonomis program ar al/tsa att vara ett organ for
bilagarnas ekonomiska spdrsmal:

att fran ekonomiska synpunkter skarskdda tekniska
uppfinningar och férbattringar,

att i regelbundet aterkommande 6versikter och artiklar
lamna upplysning om hé&ndelser och atgarder av ekono-

misk betydelse inom automobil- och gummifabrikationen,
oljeproduktionen och andra bilismen narstédende industri-
er och affarsomréaden,

att bliva ett organ for stravandena bland bildgarna
att genom egna organisationer for inkép och férséljning
av bilfornédenheter forbattra den ekonomiska stallningen
for trafikbil- och omnibussinnehavare, men &aven for den
privata bildgaren. Detta sitt mal vill tidskriften séka
na genom att bli en forbindelselank mellan redan befint-
liga lokala organisationer men &ven medhjéalpa till bil-
dandet av nya sédana.

Tidskriften kommer icke att sysselsdtta sig med
fragor som berora forhéllandet mellan motorbranchens
arbetare och arbetsgivare utan intager i savéal fackliga
som politiska fragor en strang neutralitet for med desto
béttre resultat 4gna sig &t rent bilekonomiska sporsmal.

Foér att med framgéang kunna fullfélja detta sitt pro-
gram kommer tidskriften att anlita de mest skickade
och kvalificerade krafter, som sfa att finna. Darvid
raknas icke minst p& ett flitigt medarbetarskap fran den
allt storre lasekretsens sida.

REDAKTIONEN.

— som vi hoppas —

Den anmélan med vilken Bilekonomis led-
ning 1930 tradde infor offentligheten av-
bildar vi hé&r in extenso for att celebrera
detta hogtidliga tillfalle. Har Aaterges hu-
vudpunkterna i redaktionens programfor-
klaring och varav det tydligt framgéar att
man bortsett frdn organisationsstravandena
siktade pa& en helt neutral kurs tidnings-
politiskt sett for att bli ett s& mycket battre
forum for bilismen med tonvikt pa dess
ekonomiska sida.

grundades Bilagarnas Inkdpscen-

tral vid en kongress med Sveriges
Trafikbilagares Riksférbund i Orebro. Men
redan 1915 hade de fordelar man kan upp-
nd genom samkoép inspirerat till en av
droskagarna i Stockholm bildad inkdpsfor-
ening. Det var alltsd trafikbildgarna som
gick i spetsen for de samkodpsorganisatio-
ner som i dagens bilsamhalle aven star alla
privatbilister till buds. De blygsamma eko-
nomiska resurserna vid starten kompense-
rades av de 37 pionjarernas orubbliga fo-
resats att realisera sitt initiativ. 1927 leve-
rerades de forsta varorna. Det forsta verk-
samhetsarets totalomsattning slutade pa
325.000 kr. Ovanstdende bild visar en taxi-
bil fran den tiden.

S& har s&g Bilekonomis titelvinjett ut den
gdngen — och omslaget till julnumret 1930
passar ju ocksd bra som illustration i Bil-
ekos sista decembernummer. Redaktoren
hette d& Sten Kjellberg. Och i ledaren in-
for &rsskiftet noterades det gingna fjarde
verksamhetsaret med ratta som en klar
framgdng: Omsattningen hade i det néar-

maste férdubblats!

Det glada 30-talet symboliseras véltaligt av
denna typiska Bileko-annons fran tiden:
den moderna unga kvinnan gér sitt intdg i
bilreklamen — har i Gislaved-propagandan.



Bilekonomi gor bilkooperationen kand

Samkopsverksamheten spar miljoner at landets bilagare

— En bit av ett dack i korven. Ett bevis pa
att hastarna héller p& att trdngas ut av bi-
larna! (Ur Bilekonomi nr 1, 1930.)

PETER 5 STEENSTRUP

FRANS W SEVING

OLOV BORGENHARD

GUNNAR PHILIPSON

~ade **- vux'f

tal ombud sd att rérelsen d& var represen-
terad pa ett par hundra olika platser. Sam-
tidigt hade rorelsen befast sin position som

ett 60-tal lokala
- inkdopsforeningar plus ett stort an- (sekr.

Rubrikens sanning var man ganska snart p& det klara med inom
idén figurerade ocksd p& nedanstdende uppslag ur Bilekonomi

IC-rorelsen och samkops-
nr 11—12 1930, dar man

agnade sig &t en rundfrdga bland bilpamparna infér &rsskiftet och vilken avhandlade vad

som var att vanta av bilaret 1931.

— Jag hoppas att samkopsidén bland bilagarna skall
och att medlemmarna

laved, och tillade: Jag ser i den ett medel
omkostnader och darmed bli

Vs««|l ti vanta av

1931

Tag ar iull tovmygad om att automobi-
len kommer att spela en annu mera bety-
delsefull roll i varldens ekonomiska liv.

Vidare anser ja*, att automobilen har
en mycket viktig plats att fylla i Sverige
med dess linga distanser och relativt fata-
liga jarvagar. Bilismen bidrager till
»nablvare och narmare kontakt mellan stad
och landsbygd.

lag vantar, att under 1931 ett flertal
nya goda bilvagar komma att dppnas i
+Sverige. Automobilen ar sialv av ovérder-
lig nvtta vid byggandet av nya vagar, ba-
de for materialtransporter och for att mo-
torisera de speciella vaxroaskinema.

Naturligtvis  véntar jag att den stora
framgang. som Cislaveds bilringar haft
under de senaste aren. skall fortsatta aven
under 1931

Ynder 1930 hat Gislavedsfabriken -
verkat icke mindre an 35,000 st. dack. men
har det tyvarr varit si att denna kvantitet
icke rackt till for att tillfredsstalla efter-
fragan. Icke alla bilagare, som onskat an-
vanda det svenska fabrikatet, ha kunnat fi
kopa detta pa grund av den knappa till-
gangen. Gisiavedsfabrikens bilringsavdel-
ning star emellertid under successiv ut-
bvggnad och beraknas fardig nasta som-
mar varefter det kommer att bii mojligt
att battre tillgodose efterfragan, som steg-
rats sa starkt under de senaste aren. icke
minst tack vare bilagarna* inkopgorgani-
mtioner.

jag nnp/gas aven att samkopsidén bland
bilagarna Aall under 1931 vinna okad an-
slutning. och att medlemmarna inom denna
rorelse skola visa ett levande intresse for
rorelsens utveckling och framtid, lag »er
i den ett medel pa lang sikt for bilagarna
att minska sina omkostnader och darmed
bli allt bame sklckade att fylla sin funk-
tion i vart

AISA full fan framat 1931

Motorfordonens plotsliga upptradande
pa véra landsvagar och gator har skapat en
hel Tad av_problem for myndigheter-
na att lina. Tyvarr mitte man saga att

T.h.:
ledande

som I»il-ar

samhallet ej alltid hallit jamna steg med
den snabba utvecklingen. Vad jag sarskili
vintar av ar 1931 ar att effektiva atgar-
der vidtagas for Ilteframjandet av_trafik-
sakerheten vid korsningar mellan jam- och
landsvag Nar man sora jag ibland farda-
fram langs véra landsvagar hapnar man
infor den planloshet, som ofta syne» vid-
lata vederborande nar det galler att an-
viinda tillgangliga medel for vagvi-endets
forbattring P4 ratning av ofarliga kur-
vor nedlagges 1vissa lan betvdande kost-
nader medan daremot i andra lan livsfarli-
ga kurvor <(ch passager lamnj- utan t-

ardtr. Man fragar sig om bilmedlen
verkngen ej kunna anvanda» pa ett mera
rationellt satt. Om medel for skapandet a\
planfria korsningar beviljas av_Kungl.
farnvégssterelsen torde for. den skattebe-
talande vara likgiltigt. Emellertid tror
jag att en av regeringen tillsatt sakkun-
nig kommi-sion med uppgift att undeiso-
ka huru radikala forbattringar 1 lwrérda
avseende bast och »nablvast kunna genom-
foras el vore ur vagen

\/

Vad jag vantar av 1931 ->m bil-4r

Min bestamda asikt ar. att bilmarknaden
nasta ar kommer att bliva livaktigare an
den varit i &r. men som &ven den stora all-
manhetens fordringar pa en bil alltjamt
okas, kommer den att kopa annu mera kri-
tiskt. med annu mera ursklllning an hit-
tills.  Samtidigt som man fortfarande fas-
ter »tort avseende vid eleganta linjer, far-
ger och andra rent yttre detaljer, borjar
man dock mer och mer att uppskatta och
virdera en hil pa grund av dess verkliga
kvalitet, d. v. * motorn* andamalsenlighet
och effektivitet, konstruktioneo och styrkan
av chassis och Kaross, utrustningen® be-
skaffenhet etr. En riktig utrustningsde-
talj. som darvid Intager en ratt sa domine-
rande stallning, ar bromsarna. Bilfabri-
kanterna hava ju aven fol* lange sedan in-
sett detta och i allt »forre utstrackning for-
sett sina vagnar med ett b*>mysy»tem. som
verkligen fyller alla ansprik, som kunna
stalla* pa elt sadant, namligen det hvdrau-
iiska bromssystemet. vilket hittill» ar
odvertraffat for anvandning pa automohi-

e

Det ar diarvt att under nuvarande kon-
junkturer offentligt uttala sig_om hu>
1931 kommer att gestalta »ig for MUs-
men. Dessa rader aro darfor mindre ett
uttalande av d&sikter och overtygelser an
av forhoppningar.

Nér och en forstar, att en »ak ligger mig

De
in-

kopscentralen

1930: 1) Petrus
Pettersson, Sunds-
vall (styrelseled.),
2) John Nilsson,
Motala (styrelse-
led.), 3) Helge So6n-
nergren, Stockholm
(direktor), 4) Georg

Larsson, Stockholm
Arbetsut-
skottet), 5) Charles

Anders Eriksson,
Goteborg (styrelse-

Frans Seving
lang sikt for bildgarna att minska sina
allt battre skickade att fylla sin funktion i vart samhalle.

en bilagarnas kamporganisation néar det
gallde priserna p& driv- och sméorjmedel.
Det utlandska oljekapitalet beharskade ge-
nom engelsk-amerikanska truster, monopol
och karteller prissattningen p& bensin, pa
vilken importérerna vid IC-starten &nnu
hade en marginal pd 24 o6re. Men IC be-
maéastrade hotet genom att 1929 tillfalligt
importera  Naftasyndikatets »ryssbensin».
Trots alla svarigheter lyckades IC s& sma-
ningom aterinfora ett lagre bensinpris. Har
ett foto av en 30-talssfation.

led.), 6) Casper
Ehrenborg, Stock-
holm (direktor,
ordf. i styrelsen),
7) Fritz Florén,
Drottningholm
(ledamot i Arbetsut-
skottet), 8) Gustaf
Dahlstrom, Borlédnge
(styrelseled.) — (Ur
Bilekonomi nr 1,
1930.)

under 1931 vinna o6kad anslutning
inom denna rorelse skola visa ett levande intresse for rorelsens ut)
veckling och framtid, deklarerade bl.a.

i Svenska gummifabriks AB, Gis-

om hjartat framfor andra: Okade forsalj-
ningssiffror for Volvo och ett ytterligare
befastande av det goda an-eende vara vag-
nar vunnit. Har jag nagon anledning
hoppas pa att 1931 i detta avseende kom-
mer att innebara ett steg framat?

Medan under det gangna aret si got!
sim  samtliga amerikanska automobil-
fahriker minskat sin produktion i over-
vildigande grad. har Volvo okat sin. Den
sjunkande  koniunkturkurvan har hittili»
icke inneburit nagot avbrack for oss. Men
den har och kommer an mer att medféra
en okad omsorg och eftertanke ho* den bil-
spekulerande allmanheten vid valet av ny
vagn. Bilkoparen vet. att han kanske blir
tvungen att ha sin nva vagn ett eller flera
ar langre an han brukat. Han vet ocksd, att
genomsnittsvagnens varde sjunker snabbt
med den tidslangd, under vilken den ar i
anvandning. Han* val bor darfor falla pa
en kvalitetvagn

liedigenheten ar Volvos fomamsia egen-
skap. Den 4r svensk i detta ords finaste I<z,1
markeise. Tag kan bara hoppa*, att
mlspekulerandf allmanheten skall lata VUl
vo fa foretrade bland kvalitetsvagnama.
oavsett om 1931 blir ett deprosionsér el-
ler ]
Vi'arl*ta pa att minska bilimporten till
Sverige. Ar fran ar har denna minskning
blivit ailt storre och vi hoppa* mycket av
1931. Vi planera en omfattande produk-
tion-okning. och vt ha Ivckats pressa fram
en ganska betydande prissankning pa
-timliga véra modeller. Vi dro rustade for
att mota en »tor efterfragan _under nasta
ar och vi »e framit mot 193! :t'om ett
rekordar

Av 1931 WIar vantar iag for*t och
fram*t, att samtilga Irilister »koia adaga-
lagga en riktig uppfattning om den verk-
liga inneborden av' de nTa hatighet»fore-
skriftema och genom en klok och
hér.*vn*fult tillampning av dessa visa alg
vardiga lagstiftame» fortroende till dem.

—utom véntar jag en kraftig utveck-
ling v trafikkultureh | allmanhet oth sar-
skilt av den del dérav_som sammanhor med
regleringen av forhallandet mellan bilister
och fotgangare

Slutligen hoppa* iag att 1931 ocksi
»kall medfora en vlbehovlig och sedan
lange efterlyst rationalisering av taxa-vé-
-endet for landsbygden> trafikbilar och en
okad foAtaelw fran »ida

Uttalanden for Bilekooomi av dir. Peter
S. Steenifeup General Motors Nord
A-B., herr Fran* W. Seving Sventka
Gummifabr. A..B, Gialaved, dir. O Bor-
genhard Foradkr. bol. Trafik, dir. G.
PhUipsoa PhiUpion BII-A.B.. dir. A.
Gabrielaaoa A-B Volvo, dir. H. Stn
aergren Bilagarna» lakpaceotral. kap-
ten Ivar O*tesman Fabr. A B. Hald»
friherre A. de Geer ordf. | atyrelaea for
VigatyreDerna* forbund.

minska genom andamalsenlig organisation
*om da den en gang konsekvent genom-
forts. vanta* under normala ‘orhallauden
helt bort-eliminera des*a

Att forbilliga varudistriluithmen ar. en-
ligt min mening, ett av tiden» viktigaste
problem. Industrien har kommit l&ngt i ra-
tionella_tillverkningsmetoder, men for att
nvttan hirav skall komma konsumenterna
till godo ar viktigt, att distributionen av
den tillverkade varan «ker lika rationellt
Jag rantar darfor av det nya aret. att Bil-
agarna* Inkopscentral» arltete skall mota
intre»*e och forstéelse i allt vidare trafik-
biiagarekretsar

Som svar 4 till mig rikiade fragan:
“Vad jag vantar av 1931 som bil-ar" ber
jag fa »aga att jag vantar och h.tppa» at

under 4ret nya uppfinningar skola goras

till forbilligande av varutransporter och
persontrafik. Bilismen framstar annu for
indnga som lyxdkning men kommer utveck-
lingen under ar 1931 sakerligen att ga i
der. riktningen att Ivxakning blir undantag
och man allt mer stravar efter att bilkor-
ningen skall bli ekonomisk och medféra
uvtta direkt eller indirekt for alla ei minst
for_landet* olika ndringsgrenar

Sasom varande vagman hoppas och tror
iag att den 1s4 stark framrvckning stadda
tIH IW i ei skall bli vart vigrdaende tver-
maktig utan att vagnatet» foriiattrande
skali kunna fortga i forhallande till bilis-
men i tillrickligt hastigt tempo utan att
behtva medféra for hoga vagakatter. lag
skulle livligt 6nska att under det komman-

i de fordelar, »om genom tkad anvand-
ning av taxametrar a dvlika trafikbilar
Vunna bereda» savil trafikanterna «ne yr-

Bilagarnas _ Inkor
att forbilliga biltorr*idenheterna for »ms
medlemmar, omnihu*-. drosk- och last-
vagnsagare over hela landet. Foretaget so-
ker genomfdra denna »in uppgiff genom att
medelst samkop anskaffa varorna i pattie»
-amt distribuera dem pa billigast tanklara
«att.  Kreditriskerna, som ho* handelsfir-
mor »tarki bidraga att férdyra varorna,
har  Bilagarna* ~ Inkopscentral sokt for-

det aret och forbattrin-

medrl reserveras iven ill andra andaral
1 avvaktan pa gendmforandet k
skenfria  korsningar mask- det vara en

effektiva skvddaanordninvar genomféra*
innan 1931 ars ol»ck*kronika hinner bli
for omfattande!

m gabrielsson

HELGE SONNERGREN

IVAR OSTERMAN

ARVID DE GEER
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" SMART KOMPANJON ONSKAS Mo X JAG TILLVERKAR

AV FABRIKOR | BIL BRAN5CHE-N. " - \fBI(EdgKRaSDZFQSIE‘?FdjNTEOmEa;
SUVPaPrH;;\uINIé .?pOKQEL,r\IaRﬁEONS MWiiiim*.» i—|  /SAUNINGEN. KAN NI ORDNA
SOM PA5SAR EN KLIP5K KARL <VEIRRSTADI OEn BIFFEN FAR Ni BH
’ UM i i n
|Q O C s*eg inkopsforeningarnas omsatt- OEN SVARAR VI PA - - > Tii LH'_JL"[I 1 H®|II"IV|<OMP|5 MED MEJ 1
ning till 6ver 5Vj milj. kr, men
priskriget mot oljetrusterna fortsatte och nar
ryssarna bodrjade avveckla sina europeiska
forsaljningsbolag (Naftasyndikatet séldes till
amerikanernal!) forsokte de internationella
bensinbolagen ater dominera marknaden och
t.o.m. foreskriva vilken &terbaring IC skulle
f4 tillampa. Detta ultimatum avslogs givet-
vis varp& IC avstangdes frdn leveranser,
men svaret pd bojkotten blev fortsatt egen
import frdn bl.a. Polen tills kartellbolagen
lart sig laxan om samkopsrorelsen som kon-
kurrensfaktor och atertog sina direktiv. S&
har sidg en oljetanker ut pa& den tiden.
Inom parentes kan namnas att oljekoopera- VARL[ENS BASTA]
tionen i dag disponerar 6ver en betydande LITA PA HAI-KFRIA
MEJ. KARLSON ' ! .
egen tankflotta. ” . Sndked ja \J
HAR A ENgME . S
HUVET PA M SALES HAR £
EASKA FT 1 Karls;;”;?notoirén '
VERty

Motoréns liv och leverne hette en tecknad
serie i tidigare A&rgéngar av Bilekonomi

. och som under ldng tid gladde lasarna
1Q OQ *Tom kriget och med det gengas-

~ driften. IC borjade leverera gen-

med sin salta humor som t.ex. i den héar

. . ramsan kring de alltid lika aktuella vinter-
gasaggregat. Omsattningen, som balansera-

de p& 15 milj. kr, fortsatte att stiga trots
kristid och restriktioner. Bilagarnas inkops-
central blev medintressent i foretaget Bilkol,
som skaffade och foérmedlade fér gengas-
drift lampliga trakol. Under kriget doku-
menterade IC vidare sin stédllning genom
att motverka oskaliga prisstegringar inte
bara betraffande flytande branslen utan
aven ifrdga om biltillbehdr av olika slag.

kérningsbekymren . . .

Idealbilen var resultatet av en av Bilekos
stora undersékningar i modern tid. Den
byggde p& en omfattande rundfrdga bland

U . lasarna och de 10.000 svaren som strém-
Medelomsattningen per IC-station under det-

ta &r uppgick till 370.000 liter mot 40.000—
50.000 liter i genomsnitt under bolagens
regim.

made in vittnade valtaligt om publikfram-
gadngen for initiativet, som alltsd gick ut pa
att sd langt som mojligt samla alla 6nske-
maélen under en hatt och presentera de
svenska bilisterna den idealbil de sjalva
helst vill ha.
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Svemo-Bilekos Moto Rall 61 blev

tidningens mest populara arrangemang for

ett av

ungdom — en tavling som gick fram i olika
etapper 6ver hela landet och kammade in
massanslutning.

gick igengasens tecken och bestan-
- det avgengasbilar var da 80.000
fordon inkl. lantbrukets gengastraktorer men
exklusive de gengasdrivna militarbilarna.
Forsaljningen av bensin och andra flytande
branslen sjonk av naturliga skal, men om-
sattningsminskningen kunde tas igen i
form av oOkad forséljning av de nya driv-
medlen som man hamtade ur véra skogar
— néamligen trakol och gengasved dar IC
intog en dominerande stdllning p& mark-
naden. Totala forséljningen under aret upp-
gick till 6,6 milj. kr for »centralen» och 135
milj. kr for de anslutna foéreningarna. Ut-
byggnaden av bensinstationernas lokaliteter
och annan upprustning fortsatte trots det

strama laget.

Motoraldern
omspanner
emellertid i
dag ocksd rymd-
farten och aven

i det stycket
héangde Bileko
med i utveckling-
en, ja hade
to.m. en klar
ledning som
nyhetsférmedlare
frdn  rymdfronten
med exempelvis
vidstdende
nummer, dar
Bileko som enda
tidning i

vérlden kunde
publicera de
forsta
satellitbilderna av

Sverige!
|Q /|C startade IC-rorelsen tillsammans
1*~*~n med Kooperativa férbundet, Svens-

ka lantméannens riksforbund, Vastkustfiskar-
nas centralférening och Svensk andelsfisk ol-
jeimportbolaget OK (Oljekonsumenterna) och
redan forsta &ret levererade detta 35 milj.
liter. Det 4&ret borjade ocks&d planerna
klarna kring IC:s nyplanerade bilkomplex
Stockholm.
nas omséattning hade nu stigit till drygt 33
milj. kr. Vid den 19:de IC-kongressen, som
1945,
héllig opinion mot ett statligt oljemonopol.
Den begynnande freden lockade fram opti-
betraffande bade bil-
gummit och &tergdngen till bensin.

i Hornsberg, Inkopsforeningar-

infoll under demonstrerades en en-

mistiska tongéngar

MODER SVEAIRYMDFOTO

BILEKO PUBLICERAR SOM

FORSTATIDNING IVARLDEN

SmMHUTINMR w sverige b s

1Q RA k*ev privatbilismens genombrott

och allt fler bilagare anslot sig som
medlemmar till IC. Det &ret nadde inkdps-
foreningarnas omsattning upp till 85 milj. kr.
och darmed hade samkdpsidén och dess
ekonomiska fordelar definitivt slagit igenom
och blivit ett begrepp i det svenska bilsam-
haliet. Vid Aarets slut delades ett dverskott
pd tvd milj. kr ut i dterbdring. Foljande Aar
kunde man rédkna in 23.000 medlemmar, me-
dan flytande bréanslen och oljor till ett
varde av 52 milj. kr distribuerades. Samar-
betsidén som ocksd i
1951. Det
aret infoll ocksd den remarkabla héandelsen
att landets bilagare av statsfinansiella skal

fick nojet att betala dubbel bilskatt!

drivkraften stod

centrum vid IC:s 25-arsjubileum

1Q /L <2 kan IC notera ytterligare breddad
m'0*5 marknad for sina produkter sam-
tidigt som néatet av moderna bensinstationer,
serviceanlaggningar och tillbehdrsbutiker
byggs ut. Omsattningen, som redan 1952 pas-
serat 100-miljonersstrecket, slutade under 1962
pd o6ver 400 milj. kr. IC har vidare géatt i
i spetsen nar det gallt inférandet av nya
tekniska och servicebetonade metoder:
Stockholms-IC bortrationaliserade t.ex. stora
transportkostnader genom introducerandet
av kortvdgsradio for servicevagnarna 1953
och &ret fore borjade koerna vid stationerna
elimineras sedan IC lanserat sjalvbetja-
ningen. | dag omsluter IC ca 400.000 bil-
agare/konsumenter. Bild av modern snabb-
tank (Norrplan, Orebro).
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Kylarskydd
279729 for P 544 15:50
279730 fér P 1200 med
B 16 motor 14:— Sakerhetsbalte Tanklock Motorvarmare
5 ankloc
277239 fBO'lBP 12t00 med ) ) ) 279797 f6rB 16 motor (220V)  52:
motor 14:— 279495 for boksote 35:— lasbart, Waso 16:50 277165 f6r B 18 motor (220 V)  52:—
tboffloaaO jF
Sndélank Filtar
277230 P 544 o. Amazon styck 5:75 .. . i f4 de till
277468 Amazon herr- Forvaringskorg Lilzrngserkal;ssasfa et Backspegel
ardsvagn " 6_75 279141 fijr P 544 for framstol 13:50 277180 fallbar vénster 21:—
277469 7:25 277173 for Amazon for baksate 33:— 277181 fallbar héger 21:—
testad och med VOLVO-garanti
Mattor
Med IV, MV
Med IV, MV och UKV S|S?If|ber pd gummibotten
. grd och réd for Ama-
Snoskyffel Med IV, MV, KV och UKV zon och P 544 pr sats 75—
ummimattor gréd och
277380 9:- 279713 Antenn ?(’jda pr st frgn 7:50
Volvo-tillbehor
finns hos alla
auktoriserade
Volvo-forsaljare.



Aldrig hade vi vagat tro att s& méanga
tusen lasare skulle besvara var rundfradga
om bilférarna och deras vanor i Bileko

nr 9! Vi har darfor inte heller hunnit bearbeta
alla svaren fullstdndigt &nnu, men sa langt

har vi i alla fall kommit att vi i stora drag //~"™\

kan tala om hur var medelbilist ser ut

Det bor kanske papekas att hans uppgifter
sins emellan inte alltid stammer helt 6verenv’

men det ar en egenskap som alla statistiskd
medelgubbar har. Och har kommer nuQ|
alltsd den svenske bil-medelsvensson ™

Bilekos tappning!

m  VAar medelbilist, 14t oss kalla honom Svensso
ser alltsd ut sa har. Han &r tjansteman pa omkri
40 varar, tjanar mellan 1.000 och 1.500 kr i mana-
den ndr skatten &r dragen samt &r gift men later
sallan sin hustru koéra. Sjalv har han koért sedal4
ndgon géng pa& 50-talet och har hunnit byta bil tre
ganger sedan dess. Sin nuvarande bla bil, som han
kopte ny, har annu inte gatt 2.000 mil. Efter 6.000
mil tycker Svensson dock att den tjanat ut och tan-
ker d& kopa ny bil igen. Att hélla tva bilar ar inte
aktuellt.

Som bensinkund &r var medelbilist idealisk. Han
tankar néastan alltid pd samma station och det av
flera skal. Dels ar han medlem och far aterbaring,
dels tycker han servicen ar utmaéarkt och dessutom
ligger stationen lampligt till. Vidare &r Svensson en
ganska markesmedveten herre som har sina favori-
ter bdde da det galler dack — de senaste gick
drygt 4.000 mil, tdndstift och polermedel.

Fransett att hans bil far noja sig med vanligt vat-
ten nér Svensson sjalv tvattar den — vilket ar det
vanligaste — har bilen det riktigt bra. Den ar helfor-
sakrad och far std i garage (65 %>) nar det inte ar
ute och rullar och verkstads-service hor till ord-
ningen. Skulle nagot intraffa har Svensson reserv-
dunk, forbandsldda och bogserlina (78 %>) att ta
till. Och skulle bilen stanna helt kan han télta.
(Utforligare resultat kommer att inféras i Vi Bil-
égareg . B ., B .
Vad det galler onskemdlen for framtiden sa &r
det tre saker som star Overst pa listan. De ar béttre
vagar, battre vagar och ater battre vagar. Skulle
man bilda en forening for att paskynda vagfor-
battringar skulle man fa en enorm anslutning, det
har var rundfréga fastslagit.

Fortsattningen pa 6nskelistan ser ut sa har:

0kad hénsyn ¢ Mer trafikforskning och upplys-
ning « Kontroll pd och sanering inom bilbran-
schen « Mer rostfritt pa bilarna « Infor generell
hastighetsbegréansning « Bort med hastighetsbe-
gréansningarna ¢ Korkortsprovning vart Ste &r
« Battre ventilation och bakrutesikt « Fler par-
keringsplatser « Behall vanstertrafiken o Halso-
kontroll for bilister « Forsok fi sondagsbilisterna
att se gladare ut. « Korkort for moped ¢ Skicka
Skoglund till manen « etc. etc.

Julklappstips!

Overraska HONOM och bilen
med en handskfacksinredning
— praktisk — elegant — ger
»ordning pa torpet»

Finnes till de flesta bilméarken.
Prislage 13: — till 15: — kr.
Hos branschfirmor eller direkt
fran

AKTIEBOLAGET KARNAG
Katarinav. 22, Stockholm
Tel. 44 00 05

1
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A .m synes har vara lasare gett tomten en hel del
t tanka pa, men i vantan pd att alla dnskningarna
all g& i uppfyllelse har han 1atit meddela fol-
nde

Prislista

200 liter bensin

Rune Rasmusson, Skvadronsgatan 16, 4 tr.,
Malmé V.

100 liter bensin

Paul Persson, Blinkenbergsvagen 6, Hagfors.
Kent Herraker, Kungsgatan 42, Vargarda.

llan Hellqvist, Piggvarsgatan 29, Goteborg V.
[Georg Larsson, Lada 1027, Lillhardal.

25 liter bensin

K-E Rosengren, Petersbergsv. 65, Véanersborg.
Bertil Svensson, Savgatan 16, Amal.

Lennart Karrlander, Nydalavdgen 6 A, Umed 4.
Wilhelm Lennarth, Renvagen 33, Savedalen.
Lennart Holmqvist, Parallellvagen 15 A, Partilie.

Tillbehor

Sigvard Frisk, FAgelbovagen 32, Nykoping.
Viktor Larsson, Hjortstigen 5, Ljungby.

B Helldén, V:a Kyrkogatan 1, Karlstad.

Bengt Forsgren, Hagavagen 3, Koping.

Per Hedell, Tivolivagen 14, Sundsvall.
Lararinnan Elsa Westermark, Norra Bergfors,
Varutrask.

Birger Andersson, Sandviksgatan 78 B, Luled.
Harry Nilsson, Bergsgatan 31, Frésén 1.

Jan Backlund, Kalendervdgen 47, Géteborg N.
H. Ekstrand, Fagelbarsgatan 31, Orebro.
Thore Carlsson, Freskvagen 7, Ostersund 3.
Martha Birgersson, Kustsanatoriet Apelviken,
Apelviksstrand.

Einar Ejdeblad, Nya Tanneforsvagen 15, Linko-
ping.

Sven Forsgren, Garmakaregatan 3, Avesta.
Ragnar Danielsson, Bjorkbackav. 6 B, Ostersund.
Rune Lundell, Hults-Bruk, Aby.

Allan Bowenius, Hertig Karls Allé 41 B, Orebro.
Nils Wickstrom, Radmansgatan 2, Falkenberg.
Karl-Inge Idéhn, Gamla Strandlinjen 4 C, Par-
tille.

Olga Lundell, Bagspannarvagen 1 B, Karlskoga.
Helge Perrault, Engelbrektsgatan 26, Eskilstuna.
Bengt Sunnemark, Box 2, Hjo.

Ivar Carlsson, Box 132, Torpaslatt.

Henry Olsson, Movagen 19, Varberg.

Paul Nedlich, Slottsmollev. 64, Halmstad.

Ake Alklid, 6dmansonsgatan 10, Landskrona.
Arne Fredriksson, Maltemyrsvagen 9 B, Udde-
valla.

Henry Boman, Sjobjornsvagen 1, Stockholm SV.
Allan Johansson, Mandolinvagen 28, Uddevala.
Gerhard Isaksson, Ankarvagen 47, Lulea.
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Vad kostar det att kOpa en battre bil?
Ibland kostar det ingenting, ibland kan mer-

prisetvara fleratusen. Lat oss taett exempel.

FOr en grusbil finner man att kapitalkostna-
den dvs. ranta och amortering ar mindre an
20% av totalkostnaden per ar. Antag att man
koper en battre bil som kostar 5.000 kronor
mer. Kapitalkostnaden dkar naturligtvis, men
endast med ca 15 %av totalkostnaden. OO
Vad vinner man pa att kopa en battre
bil? Reparations-, underhalls- och drivme-
delskostnaderna blirlagre per tonkm. Redan

detta kompenserar mer an val
en eventuell okning av kapital-
kostnaderna. Dartill kommer
storre kapacitet och farre sta-
dagar vilket ger hogre inkoms-
ter och fler inkomstbring-
ande kordagar. Mervarden
som battre framkomlighet,
|attare mandvrering och hogre
komfort far man pa kopet.
Det Ionar sig alltsa att
kOpa en battre bil. OOO

Det I6nar sig att kora SCAN IA_VAB IS



Trafiksal 1 skolorna olycksbot

okl 271.787 355509
6. BRETAGVA  GERMANIA
m@ 270205 325725

BB Rilevazloni relative
a morti sui colpo

Rilevazioni relative
—' a_ morti entro 3

giorni
I 1 Rilevazioni relative
1 a morti entro 30
giorni
6970
PAES| BASSI G. BRETAGHA
1992 6908

TABELLA 2

Trofikolyckskurvon bara stiger och stiger med allt brantare statistikstaplar och sista hoppet
stdr nu till trafiksalar i skolorna eller i varje fall obligatorisk trafikundervisning bland
andra amnen pé& skolschemat for att i framtiden r&da bot pd elandet. Tabell 1: Grafisk
framstallning av den procentuella olycksokningen i olika lander under tiden 1960—61 (bara
Tyskland och England kunde notera en tillfallig nedgdng i kurvan). Tabell 2: Grafisk
framstédllning av procenten déda i trafiken i resp. lander 1961 jamfort med &ret fore (endast
England och Belgien kunde stita med en relativt obetydlig forbattring). — Ur Quattroruote.

Trafikundervisningen i skolorna skulle bade forhindra trafikolyckor och uppfostra barn och

ungdomar till ansvarsmedvetna trafikanter, men ocksd for framtiden férskona oss fran

dagens olycksstatistik och skracktrafikpropaganda, som redan antagit allt smakldsare
former sarskilt i USA.
Julklapp p& gott och ont — den perfekta trafikolyckan i vardagsrummet 4&r darets jul-

klappssensation avsedd foér alla ungar och lagre tondringar. Men leksaken ger dven beldgg
for att trafikpsykologin och trafikpedagogiken &annu har mycket att lara. Och en god
trafikupplysning far aldrig bygga p& eller spekulera i billiga skrackmoment . ..

m | de vasttyska skolorna har man
nu borjat inrétta sarskilda facksalar,
dar eleverna i fortsattningen skall bi-
bringas en grundlig trafikundervis-
ning. Borjan gors med 15 skolor i Ba-
jern. Och med det nya initiativet
hoppas man &ntligen ha funnit I0s-
ningen for framtiden pé trafikolycks-
problemet. Det &r i skolorna trafik-
uppfostran maste boérja for att mor-
gondagens samhalle skall slippa da-
gens olycksstatistik — och vulgéara
skracktrafikpropaganda.

Men hur skulle vi hdr hemma kun-
na ta efter idén med speciella trafik-
salar n&r vi redan lider av kronisk
klassrumsbrist och inte ens har gym-
nastiksalar s det forslar? Men kanske
det rentav vore en battre I6sning att
frysa in en del av anslagen till trafik-

propagandan och istéllet anvanda
medlen for eventuellt fristdende fack-
salar for trafikundervisning vid sko-
lorna?

Att det borjat réra pa sig nar det
géller  skoltrafikundervisningen  &r
dock tydligt — senast hostens NTF-
kampanj i skolorna skedde ju efter
direktiv fran trafikministerkonferen-
sen i Paris. Och dér sas det klart och
tydligt ifrdn, att den obligatoriska
trafikundervisningen ar ett av de ef-
fektivaste medlen att férhindra tra-
fikolyckor néar det géller barn och
ungdomar saval som betraffande de-
ras fostran till ansvarsmedvetna trafi-
kanter. Ja, man ville tom. fa till
stdnd att ett visst antal skoltimmar
anslogs till just trafikundervisningens
fromma! RUBATO.

UINTER- fitex i VIMDtforrSpOCAKCW / /

SKAApeR SIiKTCH,
5KYPOAR MOTFROS5T
f ypotAjeew,
AV<A*STVAR
"trafik:, himwan'

T&veRKAR

< stAN5eR-aANJ 5f-"tex

Svangrum i
jultrafiken
med

STEBEL

KOMPRESSORHORNET

med den behagligt genomtrangande tonen. OBS! Nu med
sordintillsats for stadstrafik. STEBEL - marknadens i séarklass
populdraste kompressorhorn finner Ni hos branschfirmor éver

hela landet.

Riktpris
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Med urstarka SANDVIK rorbrodden far Stor diameter
Ni sékert "vagbett” aven pa hala vagar. — stor verkan
SANDVIK-brodden ar dimensionerad SANDVIK-brodden med
for fullgott vaggrepp under hela den rér av COROMANT hard-
tid som dacket kan anvandas som sno- gzﬁi'gg:'”gesgmasﬁx sl
dack. For trygg, sdker och trivsam kor- mensionering och form
ning under kravande vinterforhallan- hard st L“nﬁ'l‘:tt Ztr%:jté;"rrg\sl"egj;
den - montera SANDVIK-brodden. mew hartill. P

SAN DVIK-brodden

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG « SANDVIKEN

SANDVIK-brodden distribueras genom AB AGEBE e Stockholm «Goteborg ¢ Malmo
samt genom Skellefted Gummifabriks AB « Ersmark e Stockholm e Sundsvall



Internationella

trafikexpon -
A motoralderns
generalmonstring

Trafikutstallningen i Miinchen
T965 - for vilken omfattande
forberedelser redan ar i gang
- har erkénts som interna-
tionell fackutstéallining. Den
blir ddrmed den forsta
varldsexpon i trafikens histo-
ria. och kommer att vida
overtraffa allt vad trafikut-

stéllningar tidigare hetat.

B Expon ar diarmed avsedd att sla
alla foregdende rekord nar det galler
att ge en omfattande oversikt och
sakkunnig framstallning av den mo-
derna trafikens utveckling, dess mest
patrangande problem, den aktuella
prestandasituationen betraffande de
fem stora kommunikationsgrenarna
jarnvag, vagar, lokal och internatio-
nell sjofart samt flyg, de berdrda in-
dustriernas produktionsférméga, tra-
fikutvecklingen till lands, pa vattnet
och i luften, véagnatets utbyggnad,
olyckornas bekd&mpande och sdkerhe-
tens héjande i samtliga trafiksamman-
hang samt uppgifter och samarbete
i internationell forskning, dar sarskild
uppmarksamhet aven &gnas rymdfar-
ten och rymdforskningen.
Utstéllningsledningen — bland vars
spetsar man ocksa aterfinner trafik-
minister Seebohm och Siemens-chefen
Ernst von Siemens — har vidare tagit

till sin uppgift, att exponera alla pro-
blem som sammanhdnger med kom-
munikationsmedlens och den moderna
trafikregleringens tekniska framsteg
och vidareutveckling. Darmed ger
man aven stort utrymme &t den rul-
lande matcrielens industriella sida lik-
som o&vriga leverantorsled med en
friktionsfritt fungerande trafik som
mal for sina produkter.

»Var star trafiken i dag och hur
skall vi klara upp den i morgon?» blir
alltsd den spannande frdga som vi far
svaret pa i Miinchen 1965. Och man
har nog all anledning férmoda att
svaret blir badde grundligt och uttém-
mande — i varje fall om man far
déma av det omfattande expo-omra-
de ute p& Theresienwiese som skall
harbargera utstédllningen och stracker
sig over halva miljonen kvadratme-
ter.. .

R-0

En mangd irofikvelande och manga sejdlar 6l véanlar utstidllningsbesdkarna i det tryggt

gommalborgerliga Miinchen.

Trafikminister Seebohm ovan och Siemens-

chefen Ernst von Siemens nedan toppar

utstallningsledningen.

Det vildiga expo-omradet p& over en halv
miljon kvadratmeter vid Theresienwiese.

den o6verlagsna
vindrutespolar-

vatskan
silikonlésande

Ger klar sikt vid slaskvéader.
Hindrar sénder/rysning av
spolaren vid kyla.

NU KAN NI
MALA
DIREKT
PA ROST!

testat av Chalmers
vitsordat av Wasa-
namnden

/XESsaAi
KURUST

KURUS

KURUST é&r det nya sensatio-
nella rostskyddsmedlet som lag-
ges med pensel direkt pa rostiga
ytor. Ingen sandblastring. Torkar
pad 2 timmar och kan sedan an-
vandas som underlag till alla i
marknaden férekommande far-
ger. Ett utméarkt rostskydd for bi-
len, villan, baten. Tackformaga 7
m2/kg. 225 g-burk 5:75 kr, 450 g-
burk 9:50. Oms. och porto tillk.
Bestéall idagl

Till AB GAUTO, Bo* 3054-------
Goteborg 3
Harmed bestéller jag

st 225g-burkar,.......... st. 450 g-
burkar KURUST att omgéende sandas
mot postforskott till

Namn..

Adress

Postanstall

Nar Ni later rostskydds-
behandla Er bil enligt

ML-metoden

-se till att man anvander

ORIGINAL

Tectyl

— kostar inte meral

Original Tectyl - fran vérldens

aldsta oljebolag -

bil mot rost!

BENSINLOTTERIET:

"forseglar" Er

Svenska Valvoline Oil AB

Den utlovade dragningslistan med
vinnare kommer att publiceras
VI BILAGARE 1964.

lyckliga bensin-
i forsta numret av



KONI

STOTDAMPARE

.. helt annat an
alla andra...”

Reparer
bar

OBS!
NY GARANTI:

2 &r oavsett
antalet korda

mil

Justerbar O

— hos branschfirmor
eller direkt frén

AB KARNAG

Katarinavagen 22, Stockholm S6
Tel. vaxel 440005

BLACK AItINIW

Motorfustitia. ..
(forts. fr. Sid. 7)

rusade han ut och fann att flickan
var fullkomligt oskadad, hon hade,
fortfarande med armarna om honom,
hamnat ovanpéa sin kavaljer. Denne
hade daremot fallit pA marken, men
hade inte heller han nagra skador
med undantag for ett par sma skrap-
sar. De fordes bada till sjukhus av
bilisten, men de fick lamna sjukhuset
badda tva. Inte heller senare har de
fatt ndgra men av handelsen!

Nu var den unge mannen atalad
infor raddhusratten for vardsloshet i
trafik, pd den punkten fanns tydli-
gen det enda lagrum, enligt vilken
han kunde bli atalad nar olyckan fatt
en sddan »lycklig» utgéng som den
fatt. Men det blev en ratt lang och
grundlig rattegdng, dar rattens ord-
forande mycket noga gick igenom
malet. Som vittne for att konstatera
att olyckan verkligen intraffat, hor-
des den bilférare som med sin bil
statt och vantat vid bommarna pa

andra sidan och som sedan tagit
hand om de skadade.
Réattens ordférande meddelade

vidare att tagpersonalen pa det
lok, framfor vilket de bada ung-
domarna passerat nar de slungades
dver spdren, blivit hérda under ut-
redningen. Eldaren hade vid till-
fallet haft annan sysselsattning och
darfér ingenting sett. Inte heller
lokforaren hade sett handelsen!
Fran ett lok av det gamla forma-
tet har man namligen sikt over
banan endast ett stycke framfor
loket men icke alldeles intill! S&
nara hade alltsd ungdomarna varit

for sékrare och lattare vinterkbming

Visir

lOoser frosten
pa bilrutorna

Visir ger snabbt klar sikt
runt om och ar oskadligt
for lack, krom och gummi.

Sprayflaska, riktpris
Aerosol spray, »

NYTT

_Ki-upp

lOser 1sen
I lasen

NU med metallror i spetsen
—gar lattare in i lasen.

Behandig plast-

flaska, riktpris 1:50

3:75
5:50

Kop Visir och Ki-upp vid néasta tankning

34

att bli krossade av loket. Fdraren
hade forst efterat underrattats om
vad som skett.

Den unge mannen fick 40 dags-
boter for ovarsamhet. Nagot for-
maningstal att se b&ttre upp behov-
des inte. De var nog ett minne for
livet.

I En lastbilsforare har varit atalad
for att en av timmerstockar bestdende
last ramlat ned fran bilen pd vagen
under fard och darvid astadkommit
skada pa ett invid vagen belaget sta-
ket. Orsaken befanns vara att last-
anordningarna varit i mindre gott
skick. Han frikdndes emellertid av
underratten som ansadg att det var
en hastigt uppkommen skada som
bilforaren néappeligen haft anledning
att rakna med, sarskilt med tanke
pa att bilen kort fére olyckan blivit
besiktigad och godk&nd av besikt-
ningsman. Handelsen maste silunda
anses ha timat mera av vadda &n av
vallande. Aklagaren gick emellertid
till hovratt, som trots de foreliggan-
de omstédndigheterna démde bilféra-
ren till 25 dagsbdter. Hovratten an-
sdg att foraren haft mojlighet att
binda lasten sd att densamma icke
haft mojlighet att forskjuta sig vil-
ket hovratten ansdg ha skett — och
darmed paverka det bristfalliga fast-
sattningsmaterialet.

®  En bilférare radkade i paverkat
tillstdnd tdérna emot en annan bil,
som darmed asamkades en del ska-
dor. Han var inte mer paverkad &n
att han maéarkte detta. Han seg ut ur
bilen och tittade pd vad han gjort
och antecknade den pakoérda bilens
nummer i sin fickkalender. Sedan
fortsatte han utan vidare. Han hade

Nya véagvisare

Latt begripliga ar den moderna typ
av vagvisare som man redan haller pa
att montera upp langs vagarna runt
Innsbruck, dar vinterolympiaden —
och Osterrikes forsta olympiska vin-
terspel — nu borjar framkalla en latt
rampfeber aven om de gar av sta-
peln forst i januari.

Taunus med diesel

Ford Taunus 17 M blir nu &nnu en
variant rikare: vid den hollandska
firman Automobielbedrijf i Hauler-
wijk och inte langt frdin moderverken
i Koln kan namligen de bilister som
kor Taunus fa sin vagn utrustad med
en 1,6 lit. Perkins dieselmotor. Prest-
anda: 43 hastar, forbrukning: 0,6 lit.
milen, toppfart: 120 km/tim. Premiéar-
vagnarna (40 stycken) koptes alla upp
av Amsterdams droskégare.

emellertid observerats av en person
som kande igen honom. Denne an-
malde forhallandet till polisen. Po-
lisen begav sig hem till mannen, hans
hustru 6ppnade och sade att hennes
man gatt och lagt sig. P& polisman-
nens order gick han upp och kladde
sig samt foljde med till ldkare som
tog blodprov.

Nu var han atalad for rattfylleri,
men det gallde om han ocksa skulle
kunna domas for smitning fran
olycksplats.

Sjalv berdattade mannen att han,
nar han tornade emot bilen, forstod
att han inte var lamplig att kéra bil.
Han tankte forst pd att komma un-
dan. Men si blev han klar over att
om nagon skulle ha sett honom
skulle han i sd fall démas séaval for
rattfylla som for smitning fran olycks-
plats. Darfér steg han ur bilen, tit-
tade pa skadorna och skrev upp num-
ret. Han tankte, sade han, néasta mor-
gon ta reda pd vem som &gde bilen
med det numret och sedan ringa
denne och anmala sig for skadeg6-
relse. Kanske skulle han da kunna go6-
ra upp i godo. Om ingen observerat
honom behévde han ju inte tala om
for nadgon att han varit berusad.
Men nu kom polisen och tog honom
innan han hann ringa.

Réatten démde honom for smit-
ning i alla fall. Det ansdgs inte otro-
ligt att han, dérest ingen sett ho-
nom, skulle underlata att ringa och
anmala sig. Han borde ha skrivit en
lapp med sitt namn och satt fast
nagonstades pad det pakorda fordo-
net. Detta ar det normala sattet nar
man inte genast kan nd kontakt med
4gare av pakort fordon.

Nu okades rattfyllerimanaden till
tre manader for pakérningen och
smitningen.

ROTT
och
GRONT

Motor-Nytt

Den i Italien bosatte argentinaren
Alessandro de Tomaso — en outtrott-
lig idealist bland racermotorkonstruk-
térerna — presenterar som den forste
en motor for de nya formel-Il-tav-
lingsvagnarna, vilka slapps l6sa fr.o.m.
1964. Tomaso har beslutat sig for en
flackt byggd, vattenkyld och 4-cylind-
rig boxermotor-modell om 997 ccm.
Cylinderraderna bar vardera tva dver-
liggande kamaxlar, som drivs med
kedjor. Och efter vad stromfordelaren
forrdder &r motorn vidare utrustad
med dubbeltandning. Den forsta far-
diga motorn av market Tomaso gar
med forgasare och uppnér sina hogsta
— hittills hemligstdmplade — prestan-
da vid 9.200 varv/min. Enligt vad det
sags lar Tomaso ocksd forbereda en
insprutningsversion.
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OPEL CARAVAN 1000

OPEL CARAVAN

Sveriges populéaraste stationsvagn nu i tva modeller

OPEL CARAVAN 1000 Riviga, robusta, rymliga Opel Ka-
dett finns nu ocksd i caravan-modell — Caravan 1000.
Den &r tekniskt lika avancerad som Kadett och har sam-
ma suverana vagegenskaper. Den kortslagiga toppven-
tilmotorn pa& 46 hk ger snabb acceleration och hdg topp-
fart — helsynkroniserad 4-vaxlad ldda med golvspak.
Detta ar bilen foér Er som vill ha extra stort utrymme for
passagerare och bagage. Ni kan falla ner baksatet och fa
ett lastutrymme som &ar mer an 15 meter langt och last-
forméga av 355 kg! Gor en provtur i Caravan 1000, se
vilka utrymmen och upptack caravan-modellens fordelar.

Tala ocksad med aterforsaljaren

M M RM
MOIORS

OPEL CARAVAN 1700 Caravan 1700, sedan lang tid
Sveriges populdraste stationsvagn, har kommit i ny mo-
dell, baserad p& arets bilsuccé — nya Opel Rekord! Cara-
van 1700 har Rekords rikhaltiga utrustning. Strdlande
vagegenskaper tack vare bred sparvidd och forlangt axel-
avstdnd samt dessutom utrymmen i o6vertraffad Caravan-
klass! En ekonomi-bil fér den stora familjen, for féretaga-
ren som viil kunna anvanda sin firmabil ocksa for privat-
bruk och fér den som ofta fraktar extra skrymmande
bagage nyttiglast 480 kg och lastvolymen 2,2 m3
Provkér Caravan 1700 hos narmaste aterforsaljare!

om 30 man. rostskyddsgarantin.



SAKRARE VINTERKORNING

IC:s garantigummerade vinterdack och

449

herr helge jJjonsson

knallen

ME STOCK A
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GISLAVED BRODD M +S forses nu med SCASON-dubbar

DUBBADE DACK GER

 kortare bromsstracka

o sakrare kurvtagning

 Okad sidstabilitet

ett effektivt slirskydd pa hala vintervagar

PRISEXEMPEL INKL. OMS

IC-Garantigummerade Nya Gislaved Brodd

i Volvo 5,90X15 113:- kr 126:- kr
vw 5,60X15 112:- kr 121:- kr
Saab 5,20X15 102:- kr 114:- kr
Rekord 5,90X 13 107:- kr 114:- kr

Antal dubbar per dack c:a 90



